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“Individuos e sociedades ndo podem preservar e desenvolver a sua identidade sendo na

duracdo e através da memoria.” (CHOAY, Francoise. 2001, p. 95)



RESUMO

O presente Trabalho de Conclusdo de Curso tem como tema o Patriménio Historico
Industrial, que envolve todos os elementos de valores oriundos da cultura industrial. Sendo
assim, esse trabalho busca propor um projeto de intervencdo, por meio da reabilitacéo, na antiga
Estacdo Ferrovidria de Timon — MA, com o0s principios da minima interferéncia e da
reversibilidade, de forma que as pessoas possam vivenciar e produzir memoria afetiva, tendo
em vista a importéancia desse Bem para a cidade e o fato de estar abandonada, a iminéncia de
sua perda total. Para isso foi necessaria a realizacdo de pesquisas bibliogréficas, levantamentos
técnicos e fotograficos, estudos de casos, criacdo de fichas de classificacdo e mapeamento de
danos e uso de softwares. Dessa forma, a proposta de reabilitacdo para o complexo da Estacédo
se deu atraveés das tipologias de Museu e Parque Linear, com areas de exposicfes temporarias

e permanentes, esporte e lazer, valorizando e ressignificando o prédio e seu entorno.
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ABSTRACT

The present Course Conclusion Work has as its theme the Industrial Historic Heritage,
which involves all elements of values arising from industrial culture. Therefore, this work seeks
to propose an intervention project, through rehabilitation, in the old Railway Station of Timon
- MA, with the principles of minimal interference and reversibility, so that people can
experience and produce affective memory, taking into account given the importance of this
Good for the city and the fact that it is abandoned, the imminence of its total loss. For this, it
was necessary to carry out bibliographic research, technical and photographic surveys, case
studies, creation of classification sheets and damage mapping and use of software. In this way,
the proposal for the rehabilitation of the Station complex took place through the typologies of
Museum and Linear Park, with areas for temporary and permanent exhibitions, sports and

leisure, valuing and giving new meaning to the building and its surroundings.

Keywords: Heritage; Intervention; Rehabilitation; Season; Museum; Linear Park.
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1. INTRODUCAO

O trabalho aqui apresentado é requisito para a conclusdo de curso de Arquitetura e
Urbanismo do Centro Universitario Santo Agostinho (UNIFSA). Este trabalho tem como tema
Patriménio Histérico Industrial e trata-se de uma proposta de intervencdo na antiga Estacéo
Ferroviaria de Timon no Maranhdo, por meio da reabilitacdo das edificacbes do complexo e
requalificacdo do seu entrono, transformando-o, assim, em um Parque Linear com areas de
esporte, lazer, cultura e entretenimento.

A escolha do descrito tema iniciou-se a partir do interesse da autora por Patriménio
Cultural Edificado durante esta disciplina do curso. Paralelo a isso esta a sua origem timonense
e que, até antes do pré-projeto de pesquisa, possuia pouco conhecimento relacionado a historia
da sua cidade. Isso se deve ao fato de que, devido a proximidade com a capital piauiense, 0s
estudos das pessoas que vivem em Timon s&o, em sua maioria, realizados em Teresina, 0 que
dificulta o conhecimento e assim a relagdo de identidade e pertencimento aos bens historicos
da cidade, como a Estacéo Ferroviaria.

Na Estacao Ferroviaria de Timon passavam trens de carga e passageiros € a Linha era
da antiga REFFSA (Rede Ferroviaria Federal SA.). Atualmente, a ferrovia é denominada
Transnordestina Logistica (FTL) e somente trens cargueiros, de forma pontual, passam por la.
A Estacdo encontra-se em desuso e ocupada por dependentes quimicos, perdendo suas
caracteristicas originais pela acdo do tempo e do vandalismo, fatos vistos por uma vista in loco.

Dessa forma, este projeto arquitetonico de intervencdo propde dar um novo uso a
Estacdo Ferroviaria de Timon de forma que as pessoas possam vivenciar e produzir memoria
afetiva, tendo em vista a importancia desse Bem para a cidade e o fato de estar abandonada na
iminéncia de sua perda total. Tudo isso através da promocdo da cultura, esporte e lazer,
valorizando e ressignificando o prédio e seu entorno.

Para isso, fez-se necessario realizar pesquisas bibliograficas, levantamentos fisicos,
por meio da visita ao local e utilizacdo de ferramentas de medi¢ao, como também foi realizado
estudo de casos semelhantes. Todos os resultados dessa metodologia foram expostos no
desenvolvimento deste trabalho, buscando a garantia de uma boa proposta de intervencao para

a antiga Estacdo Ferroviaria de Timon — MA.



2. TEMA

Patrim6nio Histérico Industrial.
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3. JUSTIFICATIVA

A funcdo desse projeto arquitetbnico de intervencdo é propor, de forma técnica e
embasado em teorias, uma reabilitacdo para a Estacdo Ferrovidria de Timon — MA e
requalificacdo do seu entorno, como obtencéao de aprovacao no Trabalho de Concluséo de Curso
de Arquitetura e Urbanismo.

Dessa forma, o bem em estudo trata-se de uma Estacdo Ferroviaria que, como muitas
no pais, ndo estdo mais em funcionamento, localizada na cidade de Timon no Maranhdo e que,
caso ndo seja tomada nenhuma atitude relacionada a elaboracéo de um projeto de manutencao
e adaptacao do prédio, ele pode ruir por conta do seu acelerado processo de deterioracdo. Hoje,
a Estacdo encontra-se degradada e ocupada por usuarios de drogas, trazendo para localidade
ainda mais inseguranca, visto que se encontra em uma regido carente.

Em um passado recente, no ano de 2017, houve uma ocupacdo na Estacdo, onde um
grupo de artistas e produtores culturais da regido realizaram um evento cultural literario. De
acordo com a reportagem de Claudia Brasil da TV Mirante, exibida durante o Jornal do
Maranh&o primeira edicdo (Globoplay), isso aconteceu por mais de dois anos, trazendo muitos
beneficios, evidenciando, assim, a importancia da cultura numa comunidade e contribuindo
para a manutencdo do prédio atraves da vivéncia. O projeto se chamava Estacdo das Flores e
Artes, possuindo nome semelhante ao titulo desse trabalho, que foi escolhido tendo em vista
que Flores foi um dos primeiros nomes ainda da antiga vila de Timon.

Realizando-se uma andlise prévia, foi visto que o prédio esta localizado proximo a
regido central da cidade, onde a cidade “nasceu” e ¢ possivel ver as construgdes mais antigas.
Além disso, o que se V€ de institucional nas proximidades, sdo escolas e uma faculdade de
ensino superior, e que em toda a cidade existem apenas duas bibliotecas publicas e ndo existe
nenhum museu, nem tipologia semelhante que conte a Historia da cidade de Timon, além de
possuir pouca quantidade de parques publicos e opcdes de lazer e cultura.

Além disso, € importante ressaltar que Timon é uma cidade com cerca de 167 619
habitantes, segundo a estimativa de 2017 do IBGE, onde possui 38% dos domicilios possuem
esgotamento sanitario adequado e com apenas 1,4% de domicilios urbanos em vias publicas
com urbanizacdo adequada, ou seja, com presenca de bueiro, cal¢ada, pavimentacdo e meio-fio
(IBGE, 2010). E o terreno do entorno da Estacdo, conta com a presenca de uma galeria a céu
aberto, o que traz mau cheiro e risco de acidentes, prerrogativa essa que sera trabalhada neste

projeto, para a melhoria da qualidade de vida da populagéo local.
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Estes pontos vistos nesta analise, foram cruciais para a escolha do melhor uso para este
edificio. Diante disso, a importancia desse trabalho se da pela necessidade urgente de intervir
nesse bem, preservando-o por meio da reabilitacdo, da escolha de um uso compativel e técnicas

de recuperagéo da sua estrutura. Afinal, conforme KUHL (2006, p. 5),

A limpeza, o tratamento de superficies, de lacunas e de espacdes vazios, a
insercao de novos elementos, a escolha de funcdo compativel, [...] resultam
em mudancas que devem preservar as caracteristicas essenciais dos bens,
como meio de assegurar sua salvaguarda e sua real inser¢do na vida das
sociedades.

Tudo esse estudo se fez necessario para propor a melhor solugéo para intervencgao na
Estacdo Ferroviaria de Timon — MA, de forma que o projeto possibilite a comunidade obter
qualidade de vida, seguranca, ja que com a sua possivel execucdo, os dependentes quimicos
desocupariam o prédio. Com a requalificacdo do entorno, o projeto visa valorizar a regido de
forma que até mesmo a iniciativa privada se sinta atraida para investir. Além disso, um dos
principais interesses deste projeto consiste em despertar o interesse das pessoas, principalmente
da regido de Timon e Teresina, na Historia da cidade e da Estacdo e sintam-se pertencentes

aquele lugar, entendam sua importancia e o valorizem.
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4. OBJETIVOS
41  OBJETIVO GERAL

Elaborar um projeto de intervencao na Estacdo Ferroviaria de Timon — MA, dando-lhe
um novo uso, de modo a contribuir para a ressignificacdo do local e do seu entorno, por meio
do incentivo a preservacao do bem através da sua vivéncia, através das tipologias arquitetbnicas

de Museu e Parque Linear.
4.2  OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Realizar pesquisas bibliogréficas e documentais a respeito do Bem em estudo.

e Analisar a importancia da antiga Estacdo Ferroviaria de Timon — MA como bem
material e seus aspectos de valor para a sociedade.

e Realizar levantamentos fotograficos, documentais, técnicos arquitetonicos sobre
o edificio para entender suas limitacfes e propor um uso adequado.

e Analisar estudos de casos semelhantes a niveis internacional, nacional e
regional, com a intencdo de compreender solucdes técnicas e formais utilizadas
nos projetos.

e Projetar espacos de pratica esportiva, diversdo, descanso, contemplagdo e

educativos.
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5. REFERENCIAL TEORICO

Para que este trabalho seja um bom projeto, assertivo e viavel, foi necessario a
realizacdo de um embasamento tedrico em torno do tema em questdo. Dessa forma, fez-se
crucial a apresentacdo de conceitos e premissas, teorias e técnicas que pudessem assegurar 0
bom éxito do trabalho, desenvolvendo as tematicas em torno de cidade, patrimdnio cultural,

patriménio histdrico industrial e parques.

5.1  CIDADE, SITIO HISTORICO E ARQUITETURA

Para dar inicio ao aporte teodrico deste trabalho, é preciso conceituar termos que
envolvem o objeto arquitetonico de estudo, que constitui peca fundamental na formacdo da
cidade, meio ambiente do homem.

A Cidade para Benevolo, (1997, p.23) ¢ um local de estabelecimento aparelhado,
diferenciado e ao mesmo tempo privilegiado, sede da autoridade, que nasce da aldeia, mas nao
é apenas uma aldeia que cresceu. Na construgdo da cidade surge dois grupos sociais, 0S
dominantes e os dominados e entre eles estdo a industria e o0 servigo. A sociedade se torna capaz
de evoluir e de projetar sua evolucdo. Dessa forma, atualmente entende-se que cidade € a sede
administrativa do municipio, correspondendo a zona urbana do mesmo e onde esta situada a
sua respectiva prefeitura.

Ja o Sitio Histérico Urbano é parte integrante de um contexto amplo composto do
ambiente natural, do ambiente construido e da vivéncia dos habitantes num espaco de valores
do passado e do presente, em processo de transformacdo. De acordo com a Carta de Petrépolis
de 1987, o sitio historico urbano, é o espaco que concentra testemunhos do fazer cultural da
cidade em suas diversas manifestacdes, visto no sentido operacional de area critica, e ndo por
oposicdes a espacos “ndo-historicos” da cidade, uma vez que toda a cidade ¢ um organismo
historico. E recomenda a preservacdo de forma juridica desses espagos que sdo importantes para
a formacdo, identidade e desenvolvimento da cidade.

A Cidade de Timon ndo possui um sitio historico urbano reconhecido formalmente. O
que se entende de construcdes mais antigas estdo localizadas no centro da cidade, no entorno
da Igreja Matriz de S&o José, onde é possivel observar ainda algumas poucas casas em estilos
neocoloniais e neocléssicas. Por isso a importancia da preservagdo juridica, para que esses
espacos remanescentes ndo possam desaparecer da memoria da populagéo.

Para Zevi, (1992, p.19), a Arquitetura se distingue das outras atividades artisticas,

como a pintura e a escultura, pelo fato de incluir em seu vocabulario uma terceira dimenséo, o
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homem, isso reflete o seu carater essencial. Ao longo da Histéria a Arquitetura foi se
construindo como o espaco em que 0 homem habita, com objetivos de abrigo e protecéo,
desenvolvimento de identidade e indicacdo de status social. Dessa forma a Arquitetura é
resultado de fatores socioculturais e definicdes de projeto incluindo a maioria das mudancas
propositadas pelo meio ambiente.

Sendo assim, esse trabalho considera que, mesmo com as condicionantes de
preservacao inexistentes da cidade de Timon, a Estacdo Ferroviaria da cidade, constitui um
importante espaco histérico, por sua representatividade durante o periodo em que ocorriam
processos econdmicos importantes, ndo s6 no estado, mas também na regido nordeste como um
todo. Espera-se assim, compreender sua significacdo e contribuir para seu reconhecimento e
apropriacao por parte da comunidade.

5.2 PATRIMONIO CULTURAL

Neste topico serdo apresentados pontos relacionados ao patriménio cultural edificado
de maneira geral, importantes para o embasamento tedrico deste trabalho. Desse modo, tera
uma evolucao historica do termo patriménio até os dias atuais, conceituando-o, além de Teorias
do Restauro e Cartas Patrimoniais desenvolvidas ao longo do tempo, que orientam as decisoes
a serem tomadas para a proposta. Ademais, estdo listados os tipos de intervencgdes ligados ao
patrimdnio edificado e seus valores associados, além da evolucdo da preservacao do patriménio

brasileiro.

5.2.1 De Monumento a Patriménio Cultural — a Evolucdo do Termo

A ideia que temos hoje de Patriménio Cultural foi construida ao longo do tempo, foram
acrescidos novos adjetivos que redefiniram o termo. Choay (2001), em sua obra, retrata toda
essa trajetdria da origem da ideia de Patriménio Cultural, quando primeiramente, se era
utilizado o termo “monumento” para recordar algo importante, como sacrificios, eventos e
crencas, estando relacionado a um artefato edificado.

Foi ainda na Roma Antiga, por volta de 146 a.C, durante as Guerras entre Grécia e
Roma, de acordo com Choay (2001), que nasceu a ideia do valor simbdlico de um objeto de
arte, a partir da divisdo dos despojos de guerra entre os exércitos aliados. Até entdo o termo
monumento estava relacionado a ideia de beleza e apropriacéo e 0s objetos gregos despojados

pelos romanos foram entrando nas residéncias e templos, porém os governantes da época
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exigiram que esses objetos fossem expostos ao publico, e a partir dai o termo passou a agregar
0 ideal de memoria e historia.

E até a Idade Média os monumentos, muitas vezes erguidos ou trazidos de outros
locais, como os obeliscos (Figura 1) recordavam um passado glorioso. A partir do século XV,
durante o Renascimento, o termo “monumento” somou novos conceitos € nasceu a expressao
“monumento historico”. A partir de agora entra em cena uma relagdo maior com o presente,
olhando o passado como fonte de saber e comeca a necessidade de uma certa preservacao para

se manter viva essa memoria.

Figura 1 - Obelisco da Praga de S&o Pedro no Vaticano — Roma trazido do Egito.

!

Fonte: JEBULON, 2013.
Como comparou Choay (2001, p.22 e 23),

O monumento tem por finalidade fazer reviver no presente um passado
engolido pelo tempo. O monumento historico mantém uma relacdo diferente
com a memodria viva e com a duracdo. [...] Se insere num local imutavel e
definitivo no seio de um conjunto objetivado e congelado pelo saber, exigindo
no ambito da logica desse saber, e pelo menos em teoria, uma conservacdo
incondicional.

Durante a Revolucdo Francesa (fim do século XVIII), sdo elaborados conceitos e
instrumentos de protecdo aos monumentos histéricos, como museus, inventarios e até uma
Comisséo dos Monumentos Historicos da Franca. Porém, conforme Choay (2001) houve muita
destruicdo por parte dos revoltosos a esses monumentos histdricos, até que apos esse momento,
com a contribuicdo de alguns estudiosos, antiquarios e eruditos europeus, a populacdo toma
certa “consciéncia” de que tudo aquilo era uma “heranga” do seu povo com valor também
econdomico e “a preservacao como atividade sistemdtica s se tornou possivel, porque ao

interesse cultural se acrescentou um interesse politico e uma justificativa ideologica”

(FONSCECA, 2005, p. 60).
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Dessa forma, o termo “Patrimdnio” passou a designar a ideia de conjunto de
monumentos historicos, dividindo-se em bens moveis e imoveis, onde os bens moveis ficariam
nos museus, buscando educar o povo, e os bens imdveis teriam novos usos. Porém, se teve
dificuldades em manter em funcionamento a grande quantidade de bens imdveis e entdo o termo
“patrimdnio” nao fez mais sentido e volta-se ao uso do termo “monumento historico” (CHOAY,
2001, p.90).

Até a criagdo da Comissdo dos Monumentos Historicos na Franca em 1837, “as trés
grandes categorias de monumentos histéricos eram constituidas pelos vestigios da Antiguidade,
pelos edificios religiosos da Idade Média e por alguns castelos” (CHOAY, 2001, p12). Com as
consequéncias da industrializacdo e das Grandes Guerras Mundiais, o termo “monumento”
ampliou-se, compreendendo os “conjuntos edificados e o tecido urbano” conforme Choay
(2001, p. 12),

No final da Segunda Guerra Mundial (1945), o nimero de bens inventariados
fora multiplicado por dez, [...] a partir de agora todas as formas da arte de
edificar, eruditas e populares, urbanas e rurais e todas as categorias de
edificios, publicos e privados, sumptuarios e utilitarios, foram anexados sob
nova denominagBes: arquitetctura menor, designa as construcdes privadas
ndo monumentais, geralmente construidas sem arquitetos; arquitetctura
vernacular, expressao inglesa usada para distinguir os edificios caracteristicos
dos diversos territdrios; arquitetctura industrial, das fabricas, das estac@es,
dos alto-fornos.

Além disso, apos as Grandes Guerra, percebeu-se que grandes quantidades de bens
historicos, ndo sO antigos, mas também novos, ndo s6 materiais, mas também imateriais
(saberes, fazeres), se perdeu no tempo, foi necessario a criacdo de instrumentos de protecdo e
salvaguardas mais eficazes e a nivel mundial. Foi criada entdo a primeira carta patrimonial, a
Carta de Atenasem 1931 e em 1972, durante a Conferéncia da UNESCO, séo definidos as bases
e principios da conservacdo do patriménio mundial natural e cultural e o termo Patrimdnio
Cultural passa agora a substituir “monumento historico”.

Sendo assim, atualmente entende-se como o Patrimdnio Cultural é dindmico, se
modifica ao longo do tempo, podendo atribuir diferentes valores e significados. Um Patriménio
Cultural precisa ter valor coletivo, ter importancia para uma comunidade, sdo elementos que
diferenciam grupos e sociedades ao mesmo tempo que identificam os semelhantes, tudo isso é
possivel de se observar durante a analise do Bem em questdo. Por isso, é evidenciado aqui a
importéncia do projeto de intervencdo na Estacdo Ferroviaria de Timon — MA, visto a memdria

que ela representa para a cidade e o que ela pode ainda ressignificar para as geracgdes futuras.



18

5.2.2 As Teorias do Restauro

Durante o processo de construgéo e consolidacdo do termo Patrimonio Cultural, foram
surgindo formas de preservacdo, teorias e técnicas que permitissem que a memaria ndo fosse
perdida ao longo do tempo. Até entdo, o que aconteciam nos bens histéricos eram intervencoes
pontuais, sem parametros e tudo era decidido conforme cada arquiteto. Foi a partir do
Renascimento que os primeiros estudos sobre preservacdo surgiram, através do interesse e
admiracdo dos elementos da cultura classica. Comegaram entdo os primeiros trabalhos, mesmo
ndo sendo uma restauracdo efetiva, os artistas, arquitetos e escultores procuravam conhecer a
fundo os materiais, técnicas construtivas e 0s sistemas estruturais antigos para aplica-los nas
novas construcoes.

Uns dos primeiros paises a tentar proteger seus bens foi a Italia, sede da Igreja Catdlica.
Na pessoa do Papa, através das bulas papais, a Igreja exigia a preservacéao historica de certos
monumentos, ameacando até a excomunhao, por exemplo, quando da Coluna de Trajano em
1961, foi decretado que “cla permanega intacta por quanto tempo a duragdo do mundo [...].
Aquele que tentar causar-lhe qualquer dano serd condenado ao pior e 0s seus bens serdo
confiscados” (CHOAY, 2001, p. 38). E nesse periodo, apds a queda do Império Romano, a
Igreja passou ter posse sobre muitos monumentos e sacralizando alguns, realizando
levantamentos topograficos, restauracoes e recuperacoes.

Dessa forma entéo, no século XIX, surge na Italia a teoria do Restauro Arqueoldgico,
que conforme Choay (2001), se estende como um complemento ou a consolidagdo de
Monumento, desenvolvido com base em rigorosas analises prévias que permitiam validar sua
composicdo. Trata-se de um processo onde se empregam elementos originais através da
anastilose (restauracdo através de elementos arquitetdnicos originais, 0 mais préximo possivel),
e se processe ao preenchimento das lacunas por meio de reproducées simplificadas e distintas,
portanto ndo atingindo uma similaridade formal, podendo conduzir a um falso histérico.

Foi simultaneo a isso que também na Inglaterra, através da figura dos Antiquarios,
apos a Reforma Protestante, foi produzida vasta fonte iconogréafica, eles tinham como objetivo
primeiro “dar a ver o passado, em particular o passado silencioso ou ndo dito” (CHOAY, 2001,
p.65). Comeca a surgir entdo um Modelo de conservacdo Anglo-saxdnico, onde era valorizado
a estética dos monumentos e o passado com reliquias, contrastando com a ruptura da Revolucéo
Industrial, tudo isso apoiado pelas associagdes civis.

Nesse periodo, em meados do século XIX, nomes como o de Jon Ruskin, defendiam

0 Restauro Romantico. Essa teoria, ficou conhecida como anti-restauro, por ser radicalmente
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contra as intervencdes em producdes arquitetonicas que tivessem significativo valor para o
povo, tendo em vista o risco da perca da sua autenticidade. John Ruskin defendia apenas a
manutencgdo e a conservacao, sem interferéncias ou acréscimos.

Em contrapartida, na Franca, surge outro Modelo de conservagdo. Um Modelo mais
estatal, centralizador, politico e educador, onde a preservacéo gira em torno da no¢éo de reunido
de bens do povo francés, plantada na Revolugdo Francesa. Agora 0 Monumento passa a ser
visto como uma realidade historico-formal, Unica e coerente, limitada pelo tempo, a partir de
entdo surge a Teoria oposta a de Ruskin, conhecida como Restauro Estilistico.

Viollet-le-Duc, principal nome desse Modelo, partia da nocéo interpretativa de
monumento ideal, onde, se fosse necessario, poderia até se utilizar de novos materiais, mais
resistentes, para prolongar a vida da obra, e foi bastante criticado por muitas vezes cometer
falsos historicos, poréem apesar das criticas, € lembrado por seu legado de dedicacéo e esmero
na produgdo minuciosa de documentos e dossiés. De acordo com Luso, Lourenco e Almeida
(p. 35, 2004), “na pratica ele defendia a destrui¢ao de todos os acréscimos de épocas anteriores
de modo a restituir cientificamente o original, sendo necessario conduzir o monumento ao
estado mais puro, mesmo que ele nunca tenha existido™.

No fim do século, surge enfim, agentes que adotaram posturas intermediarias as de
John Ruskin e Viollet-le-Duc e surgem as Teorias do Restauro: Histdrico, Cientifico e Critico.
No Restauro Historico, teoria aplicada pelo italiano, Luca Beltrani, 0 monumento €é visto como
um documento, entdo qualquer intervencdo em um edificio deve ser feita baseada em
documentos anteriores e analises prévias, tendo o restaurador que se basear em testemunhos
seguros. Considerava 0 Monumento Unico e acabado, portanto ndo necessitando de acréscimos,
mas permitindo certa subjetividade.

Ja no Restauro Moderno, o também italiano Camilo Boito, defendia que os acréscimos
sofridos ao longo do tempo nas edificacGes deveriam ser considerados e, portanto, preservados,
e as partes perdidas ndo poderiam ser reconstruidas. Para ele o restauro s poderia ser praticado
em casos extremos, quando todos os outros meios de salvaguarda falhassem. Além disso,
defendia algo que ¢ levado em consideragdo até os dias atuais, “o carater relativo, acidental e
corretivo do trabalho refeito deve ser ostensivamente assinalado” (CHOAY, p. 137-138), ou
seja, aquilo que foi restaurado deve ser passivel de facil distincdo do original.

O Restauro Cientifico foi uma reestruturacéo da teoria de Boito, agora defendida por
um arquiteto urbanista, engenheiro e historiador chamado Gustavo Giovannoni. Nesta teoria
eram levados em consideragdo os valores documentais, a importancia do contexto ambiental e
urbano, e também era dada grande relevancia aos materiais e técnicas construtivas. Foi
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defendido a utilizacdo de técnicas modernas, como o concreto, mas ndo era aceito a
reconstrucdo total, para evitar o falso histdrico e, além disso, muito importante inclusive,
garantia a ocupacao e o uso dos edificios.

No entanto, ap6s a Segunda Guerra Mundial, muita destrui¢cdo aconteceu devido aos
ataques as cidades e grandes representantes arquiteténicos histéricos foram comprometidos.
Surge entdo duas vertentes para a reconstrucdo dos centros historicos, uma defendendo o novo,
moderno, outra baseada na reconstrucao da identidade através das analises documentais. Tendo
em vista essa situacdo, comecaram a acontecer reunides, debates e conferéncias para propor
solugdes e caminhos para a preservagdo desses bens.

Dessa forma, surge entdo em meados dos anos 40 do século XX, tedricos italianos
como, Cesari Brandi (1906-1988), Piero Gazzola (1908-1979), Renato Bonelli (1911-2004) e
Giovanni Carbonara (1942), que passaram a formular bases de orientacdo para a restauragéo,
formulando uma nova teoria, a do Restauro Critico, mais aceita naquele momento. O restauro
passa a ser visto como uma obra de arte particular para cada caso, constituida de um ato criativo
e critico de reconhecimento (CHOAY, 2001).

A preservacdo do Patriménio Arquitetbnico se apoia hoje em convencgdes
internacionais e em estudos multidisciplinares de grande abrangéncia e profundidade que atuam
como parametros norteadores para as intervencfes e ndo como uma lei. Os documentos
produzidos nessas convencdes internacionais, sao conhecidos como Cartas Patrimoniais, por
isso a importancia de se discutir sobre elas também neste trabalho apoiando-se em decisdes

voltadas para a conservacao do patriménio cultural em @mbito internacional.

5.2.3 As Cartas Patrimoniais

As Cartas Patrimoniais surgiram da escassez de um método formal no que tange a
preservacdo do patrimbnio, por isso, profissionais e especialistas de varios paises,
principalmente europeus, passaram a se reunir periodicamente em assembleias e congressos
mundiais para discutir e definir conceitos, principios e diretrizes, a partir de suas inquietacées
sobre o tema. Os paises participantes dessas reunides, produzem e assinam as cartas e se
comprometem em cumprir com as determinacdes exigidas e elas tornam-se referéncias para
todos até os dias atuais. Para o presente trabalho, serdo destacadas as Cartas Patrimoniais que
mais possuem relevancia para a proposta.

A primeira é a Carta de Atenas de 1931, mais antiga e uma das mais importantes,
prevendo valores contemporaneos para os dias atuais. Desenvolvida em outubro de 1931 pelo
Escritorio Internacional dos Museus Sociedade das NacGes, a conferéncia expds principios



21

gerais e doutrinas concernentes a protecdo dos monumentos. A recomendagdo mais importante
dessa carta para a proposta de intervencdo resultado deste trabalho, estd na manutencdo da
utilizacdo dos edificios histdricos, assegurando assim, a continuidade da sua vida, prevendo um
uso sempre com finalidades historicas ou artisticas.

Depois disso, outra carta importante é a Carta de Veneza de 1964, elaborada em maio
de 1964 durante o Il Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos dos Monumentos
Historicos ICOMOS. Nela foram definidos o termo monumento histérico, sua finalidade e
diretrizes para sua conservacao e restauracao.

Finalidade
Artigo 3° - A conservacdo e a restauracdo dos monumentos visam a
salvaguardar tanto a obra de arte quanto o testemunho histérico.

Conservacao
Artigo 4° - A conservacao dos monumentos exige, antes de tudo, manutencdo
permanente.

Restauragédo

Artigo 100° - Quando as técnicas tradicionais se revelarem inadequadas, a
consolidacdo dos monumentos pode ser assegurada com o emprego de
técnicas modernas de conservacdo [...].

A Carta do Restauro Italiana de 1972, divulgada em 6 de abril de 1972 pelo Governo
da Itélia, através do Ministério de Instrucdo Puablica, publica na circular n°® 117, instrucoes
detalhadas sobre o proceder em qualquer intervencdo em obras de arte, desde 0s monumentos
arquitetonicos a pintura e escultura. Para este trabalho vale destacar, as instru¢fes contidas no
anexo B, quanto a precedéncia de um estudo exaustivo do monumento antes da realizacdo do
projeto de restauracdo de uma obra arquitetbnica, além disso, a execucdo destes trabalhos
devera ser confiada a empresas especializadas, e sob orcamento, por se tratar na maioria das
vezes de um trabalho de grande delicadeza e responsabilidade.

A Carta de Amsterdd de 1975, teve declaracBes cruciais para 0s Estados,
aconselhando-lhes, dentre outras, posturas a serem tomadas diante da preservacdo do
patriménio. Sendo assim, foi definido que o patriménio cultural deve estar integrado ao
planejamento urbano de modo geral das cidades, assegurado de politicas publicas de
conservacao e apoiado pelos incentivos financeiros e pelos programas de educacéo.

A Carta de Burra, foi desenvolvida em Burra na Australia primeiramente em 1980,
passou por revisdes em 1999 e 2013. Realizada pelo ICOMOQOS, foi definido conceitos de bem,
significado cultural, sitio, conservacdo, manutencao, preservacdo, restauracdo, reconstrucao,
adaptacdo e uso compativel, assim como foram passadas recomendagdes quanto aos meios de
preservacao do patriménio. Quanto ao envolvente,
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Artigo 8° - A conservacdo requer a retencdo de um visual envolvente
apropriado e de outros relacionamentos que contribuam para o significado
cultural do sitio. N&o séo apropriados a construgdo nova, a demoli¢do, como
intrusdes e outras alteracdes que podem afetar negativamente a envolvente ou
os relacionamentos.

Dessa forma, € possivel evidenciar a relevancia destas cartas patrimoniais para este
estudo, tendo em vista seu embasamento em teorias e recomendacdes internacionais. Sendo
assim, a proposta de intervencdo na antiga Estacdo Ferroviaria de Timon - MA, trard inimeros
beneficios a sociedade e grande contribuicdo para a manutencdo do patriménio histérico da
cidade, por meio da manutencao deste Bem e preservacao para as geracoes futuras.

5.2.4 Tipos de Intervencdes e Valores Associados ao Bem

Os edificios e sitios historicos necessitam de manutencéo para garantir 0 seu bom uso
e conforto aos usuarios, ja que é de conhecimento comum que fatores externos, como a agéo do
tempo e as intempéries, influenciam na sobrevivéncia de um monumento. Embora sempre se
fale em preservacdo e intervencdo, termos mais amplos, a questdo da interferéncia no
patrimdnio edificado envolve termos mais especificos e cada um possui sua particularidade.
Dessa forma, neste trabalho serdo apresentados conceitos dos métodos e procedimentos para a
preservacdo do patrimdnio, especialmente os mais relevantes para a proposta.

Preservacdo tem um conceito global e abrange varias formas de protecdo. De acordo
com a Carta de Burra (1980, p.1), “preservacao é a manutencao do estado de sobrevivéncia de
um bem e a desaceleracdo do processo pelo qual ele se degrada”, e nada que precisar ser feito,
podera retirar o significado cultural do bem. J4, proteger € colocar sob cautela, salvaguardando
aquele Bem, por exemplo, através do tombamento, instrumento legal de protecéo.

A conservacdo trata-se de um conjunto de medidas destinadas a salvaguardar e a
prevenir a degradacdo de um edificio, que incluem a realizacdo das obras de manutencédo
necessarias para seu o correto funcionamento (CARTA DE LISBOA, 1995, p. 2). A
conservacdo preventiva, € um termo mais recente, onde a intervencdo acontece de forma
indireta, a atuacdo se da no meio ambiente, prevenindo as deterioracGes através da adaptacédo
as condicBes externas. No patrimdnio edificado, pode incluir a manutencdo preventiva,
cuidados com o entorno, adaptacoes e tratamentos especificos (BRAGA, 2003).

A restauracdo serd o reestabelecimento da substancia de um bem em um estado
anterior conhecido, ndo necessariamente o original. S6 podera ser possivel se existirem
testemunhos suficientes do seu estado anterior, devendo parar onde comecar a hipotese, e se
esse restabelecimento conduzir a valorizagdo da significacdo cultural do bem. A restauragéo
pode implicar na reposicdo de elementos desmembrados ou retirada de acréscimos, desde que
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tenha pouca importancia para seu significado, ja que as contribui¢cdes de todas as épocas devem
ser respeitadas (CARTA DE BURRA, 1980, p.3).

J& a Reconstrucdo sera o restabelecimento, com o méximo de exatiddo, de um estado
anterior conhecido, se distinguindo pela introdugdo na substancia existente de materiais
diferentes, sejam novos ou antigos (CARTA DE BURRA, 1980, p.1-2). A reconstrucéo deve
se limitar a completar uma entidade faltante e ndo deve significar a construgdo da maior parte
da substancia de um bem, levando sempre em consideracao as fontes documentais.

A Reabilitagdo inclui obras de adaptacao, “que tém de por fim a recuperacédo e
beneficiacdo de uma construcdo, resolvendo as anomalias construtivas, funcionais, higiénicas
e de seguranca acumuladas ao longo dos anos, procedendo a uma modernizacdo que melhore o
seu desempenho até proximo dos atuais niveis de exigéncia” (CARTA DE LISBOA, 1995, p.2).
E a “adaptacdo sera o agenciamento de um bem a uma nova destinagdo sem a destruicdo de sua
significagdo cultural” (CARTA DE BURRA, 1980, p. 2), o que acontecera mais fortemente na
intervencao proposta para a antiga Estacao Ferroviaria de Timon - MA.

Para isso faz-se necessario conhecer também a expressao uso compativel, haja vista
que designard ao bem uma utilizacdo que ndo implique em mudangas no seu significado
cultural. Alem disso, as modificagdes necessarias devem ser reversiveis ou que requeiram um
impacto minimo (CARTA DE BURRA, 1980, p. 2).

Além disso, é crucial entender os valores que estdo associados ao Bem, sendo estes
balizadores para a proposta de intervencéo. Pois, estes valores estdo intrinsecos aos sentimentos
e sensacdes que 0s monumentos podem passar a sociedade. Para Feilden, Jokilehton (1995,
p.30) conforme citado por Figueiredo (2008, p. 19), os valores associados aos bens podem ser
envolvidos em duas classes: valores culturais e valores socioecondmicos contemporaneos.

Os valores culturais s&o comumente divididos em trés: valor de identidade; técnico ou
artistico relativo; e de originalidade. O valor de identidade baseia-se no reconhecimento e esta
relacionado com os lacos afetivos da sociedade com relagdo ao Bem, evitando-se o abandono
ou destruicdo. O valor técnico ou artistico relativo, fundamenta-se na investigacao cientifica e
historico-critica dos variados elementos formais, visando a protecdo e o tratamento do bem. E
o valor de originalidade, relaciona o bem cultural a outros de alguma forma semelhante, a fim
de definir sua originalidade, representatividade ou singularidade e seu nivel de protecéo.

Na segunda classe esta os valores socioecondémicos atuais, subdivididos em: valor
econémico, funcional, educativo, social e politico. O valor econémico, esta ligado as suas
potencialidades econdmicas, porém, de maneira adequada, para ndo ocasionar a destrui¢do. O
valor funcional destaca o uso apropriado e compativel como fator determinante para a
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permanéncia do bem cultural. O valor educativo inclui seu potencial para o turismo cultural e a
conscientizacdo sobre a cultura e a histéria como meio de reintegrar os bens historicos no
presente. O valor social é relacionado com as atividades tradicionais e com o uso compativel
atual, como meio de interacdo sociocultural. E o valor politico relaciona-se aos eventos
historicos do bem cultural e influenciam sua relevancia atual, atraindo a inten¢do do publico
em geral para a sua salvaguarda, ou até mesmo a sua exploragdo indesejada.

Dessa forma, é possivel identificar, a partir desses conceitos, que o bem em estudo
possui valores de identidade, ja que identificada afetivamente a regido em que esta inserido,
podendo também esté relacionado a nivel nacional, devido a sua importancia para a Historia
Ferroviaria Brasileira. Além de valor de originalidade, estando relacionada a outras EstacGes
com arquitetura em comum. E, com relacdo aos valores socioecondmicos atuais, 0 bem possui
facilmente valores econdmicos, educativos, social e especialmente funcional, visto que o uso
compativel garante a sobrevivéncia do bem podendo se ressurgir seu potencial turistico cultural.

5.2.5 A Construcgdo do Patriménio Cultural Brasileiro e sua Preservagio

A preocupacdo com a preservacdo do patriménio cultural no Brasil, passou a ser
efetiva a partir de 1920, quando confere interesse politico e envolvimento do Estado. Ja existiam
museus nacionais, porém nao haviam meios para protecdo dos bens, sobretudo os imdveis. Foi
entdo que, de acordo com Fonseca (2005, p.85-86), a partir de inquietacdes de intelectuais,
especialmente dos modernistas, a respeito da possivel perca do “tesouro” da nacdo, que é
formado o conceito de patriménio e posterior implantacdo de um servico destinado a protecao
dos bens historicos do pais, 0 SPHAN.

O Brasil é uma grande nacdo miscigenada, que sofreu influéncias culturais de seus
colonizadores. Os intelectuais modernistas buscaram entdo encontrar uma “identidade
nacional”, Méario de Andrade, afirmava ainda que esta deveria ser precedida de analises e do
conhecimento das raizes culturais brasileiras (FONSECA, 2005, p.89). Em uma viagem a Minas
Gerais, intelectuais como Rodrigo Melo Franco de Andrade, Mario de Andrade e Lucio Costa
descobriram estilos como o Barroco e a Arquitetura do Periodo Colonial, e, assim, a necessidade
de preservar e proteger os monumentos historicos e decidiram adotar a arte neocolonial como
uma manifestacdo auténtica da cultura brasileira.

As primeiras respostas do poder publico a essas demandas dos intelectuais
aconteceram ainda na década de 20, por parte dos governos estaduais, com a criacdo de
Inspetorias Estaduais de Monumentos Histéricos de Minas Gerais (1926), na Bahia (1927) e

em Pernambuco (1928). Ja no governo federal, foi através dos museus nacionais que surgiram
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as primeiras iniciativas. Em seguida, o Estado elevou Ouro Preto a categoria de monumento
nacional, através do decreto n° 22.928, de 12 de julho de 1933. E em 1934, foi criada a
Inspetoria dos Monumentos Nacionais, norteada por uma perspectiva nacionalista e patriética.

Foi durante a “Era Vargas” que surge uma cultura mais homogénea e que de forma
efetiva ha a participacdo dos intelectuais modernistas. Dessa forma, em 1930 foi criado o
Ministério da Educacdo e Salde (MES), liderado por Gustavo Capanema (grande aliado
politico do governo getulista), que abrigava importantes 6rgdos ligados a cultura. Sendo assim,
é possivel perceber que a questdo da protecdo do patrimdnio ndo era apenas ideologica, mas
sobretudo politica.

Sob esse contexto, em 1936, foi criado o SPHAN, Servigco do Patriménio Historico e
Artistico Nacional, importante iniciativa de &mbito nacional para a preservacao legal dos bens
de interesse cultural e consequente institucionalizacdo. Para da plenitude ao orgéo, foi
publicacdo do Decreto Lei n° 25, de 30 de novembro 1937, que além disso definiu conceitos,
estratégias de organizacdo e institui a protecdo juridica do patriménio, através do instrumento
do Tombamento.

O SPHAN se estruturou em duas divisdes técnicas: a Divisdo dos Estudos e
Tombamento (DET) e a Divisdo de Conservacdo e Restauracdo (DCR), sendo representada
regionalmente em distritos e tinha sob responsabilidade os Museus Nacionais. Foi dirigido por
Rodrigo Melo Franco de Andrade de 1936 a 1967, e muitos outros importantes nomes do
Modernismo fizeram parte do SPHAN de alguma forma. Esse periodo ficou conhecido como a
“fase heroica”, e a selecdo e a valoragéo dos bens a serem tombados era quase sempre conduzido
por funciondarios ou colaboradores da instituicdo. Nesta fase “foram tombados, até o final de
1969, 803 bens, sendo 368 de arquitetura religiosa, 289 de arquitetura civil, 43 de arquitetura
militar, 46 conjuntos, 36 bens imdveis, 6 bens arqueologicos e 15 bens naturais” (FONSECA,
2005, p.125). Em 1967, Renato Soeiro assumiu a frente do SPHAN, mas ndo teve 0 mesmo
prestigio do seu antecessor Rodrigo M. F. Andrade.

A partir de entdo a instituicdo passou a receber varias criticas, por exemplo com relagdo
a caréncia operacional e a questdes de identificacdo social mais abrangentes. Para isso, foi
criado em 1973, o Programa Integrado de Reconstrucdo de Cidades Histéricas (PCH), que
propiciou a criacdo de Orgdos locais, descentralizando e compartilhando a questdo da
preservacao entre 0s governos estaduais, nos quais poderiam também criar suas legislacdes.
Além disso, em 1975, criou-se o Centro Nacional de Referéncia Cultural (CNRC), que
valorizava as manifestacdes intangiveis, como lendas, dangas e artesanatos. Foi nesse periodo
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também, que a arte dos negros, indigenas e a populagdo minoritaria passaram também a receber
uma atencgdo antes inexistente.

E importante ressaltar que o 6rgdo criado em 1937 e chamado de SPHAN, ao longo
do tempo, teve que adaptar-se a véarias formas de organizacdo governamental. Sendo
denominado também DPHAN (1957) — Departamento do Patrimdnio Histdrico e Artistico
Nacional, voltando a se chamar SPHAN — Secretaria do Patrimbénio Histdrico e Artistico
Nacional (1979 a 1981), e na década de 1990, ja fazendo parte da estrutura do Ministério da
Cultura, tornou-se o que é hoje, Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
(IPHAN).

Finalmente em 1988, com a elaboragdo da Constituicdo Federal Brasileira, em seus
Artigos 215 e 216, ampliou a nogéo de patrimonio cultural, reconhecendo a existéncia de bens
culturais de natureza material e imaterial; e, estabelecendo, outras formas de preservacao, tais
como o Registro, o Inventario, a vigilancia, o0 Tombamento e a desapropriacao, além de outras
formas de acautelamento, incentivos e punicdes. Desde entdo o patriménio passou a ser pensado
junto com o planejamento das cidades que passaram a possuir maior autonomia e ficam,
portanto, responsaveis tambem por politicas publicas relacionadas ao patrimdnio.

5.3  PATRIMONIO HISTORICO INDUSTRIAL

Este topico apresentara a historia das ferrovias, o contexto do seu nascimento e sua
heranca patrimonial em ambito mundial, nacional, estadual e local. Para isso € importante
compreender inicialmente que o patriménio industrial abrange “vestigios da cultura industrial
que possuem valor historico, tecnoldgico, social, arquitetural ou cientifico” (CARTA DE
NIZHNY TAGIL, 2003), porém aqui trard énfase na arquitetura ferroviaria, suas estacoes e
armazéns.

Dessa forma, de acordo com a Carta de Nizhny Tagil (2003), todo territorio deve
identificar, registrar e proteger os vestigios industriais que deseja preservar para as futuras
geracOes. Os motivos para proteger o patrimonio industrial séo baseados mais no valor universal
dessa evidéncia que na singularidade de sitios isolados. Além disso, o patrimdénio industrial
deve ser visto como parte do patriménio cultural de forma geral, no entanto sua protecao legal
deve levar em conta a natureza especial do patriménio industrial, pois, esta deve ser capaz de
proteger tudo o que envolve a inddstria, seu maquinario, os elementos do subsolo, as estruturas

existentes, complexos e conjuntos de edificios e paisagens industriais.

5.3.1 As Ferrovias no Mundo
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O periodo histérico de maior interesse para esse tema se da no inicio com a Revolucéo
industrial e se estende a atualidade, mas ndo quer dizer que ndo seja estudado tudo aquilo que
se antecedeu e a evolucdo das tecnologias. Sendo assim, as ferrovias serviram aos paises
europeus desde o inicio do século XVI, facilitando o transporte, principalmente, de carvao e
minérios extraidos de minas subterraneas. Por meio de rodas dotadas de frisos, 0s vagdes eram
movimentados, inicialmente por homens ou animais de tracéo (Figura 2).

Figura 2 - As maquinas e a fabrica.

i

Fonte: http://ipercorsidellastoria.altervista.org/tag/prima-rivoluzione-industriale/page/2/

Os trilnos eram feitos em madeira, posteriormente, no século XVIII, 0s mineiros
comegaram a revesti-los com ferro garantindo-lhes maior resisténcia e durabilidade e até o fim
do século os trilhos passaram a ser totalmente de ferro. Neste mesmo periodo James Watt, ja
desenvolvia a maquina a vapor (Figura 3). Outros inventores logo seguiram seu exemplo,
visando desenvolver e aperfeicoar aquela ideia. George Stephenson, um construtor inglés de
locomotivas a vapor, construiu a primeira ferrovia publica do mundo, ligando Stockton a
Darligton e que foi inaugurada em 1825. Cobria uma distancia de 32 km. Tornou-se a primeira

ferrovia, no mundo, a conduzir trens de carga, em horarios regulares.

Figura 3 - Maquina a vapor.

Fonte: https://www.timetoast.com/timelines/los-inventos-de-la-revolucion-industrial.

Dessa forma, as estradas de ferro foram tdo importantes quanto as maquinas a vapor

daquela época, facilitou as trocas comerciais, aumentando a velocidade e a quantidade de
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produtos a serem conduzidos, dando uma nova dimenséo para a Revolugéo Industrial. A partir
do momento que foi provada a viabilidade técnica e econdmica dessa inovacéo, diversos outros
paises passaram a construir ferrovias, frequentemente através de investimentos, maquinério e
matéria-prima ingleses. Linhas de trem foram abertas no EUA em 1827, na Franga em 1828, na
Alemanha e na Bélgica em 1835 e na Russia em 1837; em 1850 ja havia mais de 35 mil
quildmetros de ferrovia no mundo (KUHL, 1998). E posteriormente, as ferrovias passaram a
ndo somente a servir a atividade comercial, mas também ao transporte de passageiros.

Sendo assim, fez-se necessario o surgimento das estacfes de trem, uma nova tipologia
arquitetonica que evoluiu tanto de formas preexistentes quanto de estruturas sem precedentes,
buscando corresponder ao programa que atendesse um fluxo de mercadorias e pessoas. Dessa
forma, as estradas de ferro acarretaram ainda as construgdes de armazéns, depdsitos, oficinas,
estruturas de pontes, tuneis e viadutos. A estacao assumiu, as vezes, o papel de “porta da cidade”
(KUHL 1998).

Beatriz Kuhl (1998, p 59) descreve aspectos da arquitetura da primeira estacdo de
passageiros em Liverpool, Crown Street:

Foi construida em 1830 por George Stephenson e J. Forster, apresentando
caracteristicas que se tornariam candnicas em estac6es posteriores. O edificio
principal, de forma retangular, foi disposto com seu lado maior paralelo a linha
e contava com bilheterias, sala de espera, escritorio, e, no primeiro andar,
estavam localizadas as dependéncias do chefe da estacdo. As plataformas
eram cobertas por tesouras de madeira que venciam um vao de cerca de 9
metros. [...] O embarque e desembarque de passageiros, em ambas as estagdes,
era feito de um dos lados da linha, através da edificacdo retangular. Essa
solucdo foi amplamente utilizada em estacdes nos varios paises na primeira
década da expansdo ferroviaria [...], transformando-se na solugdo mais natural
a ser empregada nas estagdes intermediérias e de passagem (Figura 4).

Figura 4 - Estacdo de Crown Street, Liverpool.

Fonte: https://www.liverpo echo.c .ukincoing/gallery/take—look—liverpools—railway—history—10709886.

Como uma tipologia nova, surgida com a “modernidade”, a arquitetura ferroviaria logo

entrou para o rol das preocupacdes de técnicos e criticos da época, que passaram a discutir a
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definicdo de seu caréter, relacionada a outras questdes de cunho tedrico advindas com a
popularizacdo do uso de materiais industriais como ferro e vidro, e as novas possibilidades
técnicas por eles oferecidas. A arquitetura ferroviaria foi, assim, palco de grandes
experimentalismos, congregando tradicdo e vanguardismo, contribuindo para as
transformacdes vividas pela arquitetura durante o século X1X (FINGER, 2013). Os primeiros
edificios serviram entdo de referéncia para 0s posteriores, sendo aprimorados com a
incorporacgéo de novos elementos, mas mantendo as solugdes de maior eficiéncia, que passaram

a ser repedidas em outros projetos, e amplamente divulgadas, inclusive tendo reflexos no Brasil.

5.3.2 As Ferrovias no Brasil

A principio, € importante ressaltar a grandeza territorial do Brasil e o seu espraiamento
populacional, que desde do inicio, foi fator desafiador aos colonizadores portugueses sob as
ameacas de invasdes. Dessa forma, sempre houve o interesse de ocupar o interior do pais.
Porém, com a chegada da familia real ao Brasil em 1808, esse contexto mudou e o isolamento
comercial foi quebrado no pais, pois era necessario tomadas de decisdes que iam além do pacto
colonial, além disso, o imperador Napoledo Bonaparte decretou o bloqueio continental que
afetava diretamente as trocas mercantis da Inglaterra com a Europa continental (BORGES,
2014).

Devido aos impactos da Revolucéo Industrial e o sucesso das estradas de ferro, o Brasil
também tentava implantar este sistema. A primeira tentativa se deu por meio de uma Lei
promulgada pelo Regente Diogo Ant6nio Feijo, em outubro de 1835, que concedia favores aos
gue construissem uma ferrovia da capital do Rio de Janeiro até Minas Gerais, Rio Grande do
Sul e Bahia, porém apesar dos esfor¢os regenciais e promessas de regalias, ninguém se arriscou
nessa empreitada. Apds isso, outros agentes do Governo tentaram incentivar a implantacéo
desta inovacdo, mas ainda sem sucesso (IBGE, 1954).

Foi entdo que em 6 de julho 1852 aflorou a Lei 641, ampla em liberdade, garantindo
aumento dos lucros e concessdes, e despertando o interesse dos mais afortunados da época.
Sendo assim, Irineu Evangelista de Souza, recebeu da provincia do Rio de Janeiro concessfes
que lhe permitiram construir a primeira ferrovia do pais, ligando o Porto de Maua (interior da
Baia da Guanabara) a Raiz da Serra (Petropolis). O trecho férreo de 14,5 km de extensdo foi
inaugurado em 30 de abril de 1854 que foram percorridos em 23 minutos, a uma velocidade
média de 38 km/h, por uma composicao tracionada pela locomotiva “A Baroneza” (Figura 5),

nome este, dado em homenagem a esposa, do agora, Bardo de Maua (IBGE, 1954).



30

Figura 5 - A "Baronesa".

Fonte: IBGE, 1954.

Para a implantacéo das primeiras linhas no Brasil, de acordo com Finger (2013, p.127),
inicialmente o pais importou-a na forma de um pacote, que incluia todo o aparato relacionado
a sua operacéo, desde o projeto e a construcao das linhas propriamente ditas, até o fornecimento
de materiais e equipamentos, administracdo, e também os edificios necessarios para fazer
funcionar o sistema. As primeiras experiéncias serviram como verdadeiras “escolas” para a
formacdo de técnicos brasileiros, que mais tarde assumiram o projeto e execucdo de muitas das
linhas mais importantes do pais.

Ao longo de todo o século XIX, a ferrovia se expandiu pelo Brasil contando,
frequentemente, com capital inglés (Figura 6). Até meados de 1960, a rede ferroviaria brasileira
chegou a atingir a marca de 37.200 km, de linhas, tendo entéo ficado estacionada nisso, durante
muitos anos. Em 1957, conforme IPHAN (2014, s.p), aRede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA)
foi criada para administrar as estradas de ferro federais e estava vinculada ao Ministério dos
Transportes. dentre variados processos incorporacdo e desestatizacdo, a RFFSA foi extinta pela
Medida Provisoria N° 353, de 22 de janeiro de 2007, convertida na Lei 11.483, de 31 de maio
de 2007.

Figura 6 - O sistema ferroviario do Brasil em 1954
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Fonte: IBGE, 1954,

Dentre variados processos incorporacdo e desestatizacdo, a RFFSA foi extinta pela
Medida Provisoria N° 353, de 22 de janeiro de 2007, convertida na Lei 11.483, de 31 de maio
de 2007. Essa lei “atribuiu ao Iphan a responsabilidade de receber e administrar 0s bens moveis
e imoveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos da extinta Rede Ferroviaria Federal
SA (RFFSA), bem como zelar pela sua guarda e manutengao” (IPHAN, 2014, s.p). Seus bens
operacionais foram transferidos ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), enquanto os ndo operacionais sdo de responsabilidade da Secretaria do Patriménio da
Unido (SPU).

Atualmente, a malha ferrovidria em atividade no Brasil é operada por 7
concessionarias, que atuam quase inteiramente no transporte de cargas. Percebe-se que a rede
é menos capilarizada do que ja foi no passado (Figura 7). Desde 2001, o 6rgao responsavel por
regular o setor ferroviario no Brasil € a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a
que também compete regular a infraestrutura rodoviéria e a prestacdo de servigos de transporte
terrestres.

Figura 7 - Mapa ferroviério brasileiro em 2017
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E possivel perceber que mesmo com a evolucdo da tecnologia de construcio o
crescimento da malha ferroviaria ndo foi expressivo, mesmo a partir da 22 Grande Guerra. Isto
em grande parte deveu-se ao inicio da concorréncia feita pela Rodovia, para cujo sistema, foram

dirigidos os recursos governamentais, destinados a infraestrutura viaria e o consequente avanco

do modal rodoviario.

5.3.3 As Ferrovias no Maranhao

O problema de comunicacdo da capital do Maranhdo com o interior preocupava seus
governantes. Dessa forma, de acordo com o livro do centenério das ferrovias do IBGE de 1954,
buscou-se solucionar o problema por meio de um caminho de ferro, e foi assim que surgiu a
Companhia de Melhoramentos do Maranhdo, cujo primeiro empreendimento foi ligar por uma
ferrovia Caxias a margem direita do rio Itapecuru, e Flores (hoje Timon) a margem esquerda
do rio Parnaiba. Entdo foi construida a Estrada de Ferro Cajazeiras, de Caxias a Teresina.
Depois, por volta de 1903, outras empresas tentaram ligar Caxias a Sao Luis pelos trilhos de
ferro, ap6s algumas propostas onerosas e outras até bem sucedidas, mesmo assim depois de 21

anos ainda faltavam 150 Km para chegar a Caxias (IBGE, 1954).



33

Foi entdo que o Governo Federal decidiu “encampar a concessao do trecho concluido
e organizar a Estrada de Ferro Séo Luis-Teresina. Dessa forma, nasceu durante o quarto periodo
de expansdo das ferrovias, de 1911 a 1930, no nordeste ocidental a estrada de ferro Sdo Luis —
Teresina (Figura 8), que partia da capital maranhense ao Estado do Piaui, na extensdo de 476
quildémetros, incluindo o trecho de 3,515 Km que adentra o Piaui por meio da “ponte metalica”,
classificada como uma estrada meédia (IBGE, 1954).

Figura 8 - Estrada de Ferro Séo Luis - Teresina em 1954,
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Fonte: IBGE, 1954,

Diante disso, ¢ sabido que as “ferrovias nasceram pelas necessidades economicas com
forte presenca do capital inglés e impulsionada pela demanda de comerciantes e fazendeiros
nacionais”, (MATOS, 2015, p.19) deixando seu legado por onde passavam e em Timon ndo foi
diferente.

A ferrovia para a cidade de Timon estd intimamente ligada a sua origem, ja que a
existéncia de inimeros engenhos de cana de agucar, além da movimentacéo do porto entre S&o-
Luis e Teresina, foram 0s pontos basicos do seu crescimento inicial. De acordo com Giesbrecht
(2020), a cidade de Timon, surgiu a partir da comunicagao entre a Vila da Mocha, atual Oeiras,

antiga capital do Piaui, e Aldeias Altas, hoje Caxias, no Maranhdo, por ser o Gnico aglomerado
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urbano préximo ao rio Parnaiba que ligava ao Estado do Maranhdo. Com a mudanca da capital
do estado do Piaui para Teresina em 1852, este aglomerado urbano, antes Cajazeiras, depois
Flores e hoje Timon, foi se desenvolvendo cada vez mais.

Sendo assim, conforme Giesbrecht (2020), a primeira estacdo construida em Timon
data de 1895, seria o ponto final da linha Caxias a Cajazeiras. Porém, quando a ponte sobre 0
rio Parnaiba foi aberta, em 1939 (Figura 9), a Estacdo ndo estava no sentido da linha; como a
linha passou a seguir para a esquerda, rumo a ponte, antes de chegar a estacéo velha, esta estacéo
ficou sem serventia, e em 1948 foi inaugurada uma outra, 500 m antes da curva a esquerda
(TARCISIO VILA, 2006) que é o objeto de estudo deste trabalho.

Figura 9 - Ponte metalica Jodo Luis Ferreira sobre o rio Parnaiba.
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Fonte: https://ribeiraopretoculturaljaf.blogspot.com/2020/06/ponte-metalica-ponte-joao-luis-
ferreira_54.html.
Da estacdo antiga ndo se tem conhecimento nem de suas ruinas e da “nova estacdo”,
hoje Estacdo de Timon (Figura 10), por l& s6 passam trens cargueiros (GIESBRECHT, 2020),
como na maioria das estacdes, por ser um modal que perdeu rapidamente sua utilidade para o
transporte de pessoas. Por isso, a importancia de reabilitar, ou seja, dar um novo uso a Estacéo
Ferroviaria de Timon, ja que ela se encontra em acelerado processo de descaracterizacao.

Figura 10 - Estacdo Ferroviaria de Timon - MA em 2021.
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Fonte: Adilla Canejo, 2021.
A Estacdo Ferroviaria de Timon - MA ainda ndo esta na inserida na Lista do

Patriménio Cultural Ferroviario do Iphan, atualizada em 23 de setembro de 2021. No entanto,
algumas das medidas mais recentes de protecdo ao patriménio ferroviario do Maranhao, foi o
langamento do livro “Inventario do Patrimdnio Ferroviario do Maranhdo” em 27 de margo de
2022, onde mapeia os bens imoveis ao longo da Estrada de Ferro S&o Luis-Teresina
(IMIRANTE, 2022, p. Al), uma documentacdo que serve para testemunhar as caracteristicas
fisicas e culturais desses bens com a intencéo de auxiliar num processo de tombamento, e futura

intervencao.
54  OSPARQUES E OS ESPACOS LIVRES PUBLICOS

Tendo em vista que a proposta de intervencdo deste trabalho propds a implantacéo de
um parque no entorno do bem em estudo, faz-se necessario a compreensao de conceitos que
envolvam essa tematica também. Para isso, é importante entender as diferencas entres 0s
espacos livres das cidades, onde pode ser aplicado cada especificidade de tipologias
urbanisticas de lazer e assim melhor embasar esta anélise.

Dessa forma, segundo Magnoli (2006, p.202), o espaco livre, é entendido como “todo
espaco nas areas urbanas e em seu entorno, ndo-coberto por edificios”. Os espacos livres
possuem trés principais valores frente a cidade e a seus cidaddos, conforme Bartalini (1986). O
primeiro diz respeito aos “valores visuais ou paisagisticos”, aqueles intrinsecos ao local que
representam referenciais nas cidades e contribuem para sua identidade visual. O segundo, sdo
os “valores recreativos”, concernentes as peculiaridades sociais, econdmicas e culturais dos
usuarios, permitem uma melhor apropriacdo, ja que uma ma definicdo de uso ou a falta de

programacdes de atividades, podem provocar o abandono daquele local, surgindo diversos
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problemas sociais. E o terceiro sdo os “valores ambientais”, onde areas verdes contribuem com
a qualidade ambiental urbana e exerce papel importante na protecdo do meio ambiente.

O Espaco publico é aquele de uso comum, de propriedade publica. Eles podem ser
abertos e de livre acesso ao publico, como as vias de circulacdo e éareas de lazer — pracas,
parques e praias. Também podem ter acesso restrito ao publico em geral, como prefeituras,
foruns, instituicdes de ensino e hospitais (HANNES, 2016). Além disso os espacos publicos
podem ser administrados por iniciativas privadas por meio de concessdes, contratos, e mesmo
assim continuar publico.

O lazer, segundo Macedo (1995, p.20), pode ser dividido em duas modalidades: ativo,
quando o usuério realiza atividades que exigem algum esforco fisico, como caminhar, correr,
brincar, etc.; e contemplativo, quando as atividades ndo demandam grandes esfor¢os, como
conversar, descansar e apreciar a paisagem. Dessa forma, os espacos de lazer podem mesclar
esses conceitos e construir diferentes cenarios mudando apenas os tipos de elementos presentes.

Os espacos destinados para o lazer ativo podem ser compostos de areas de circulagéo,
como os passeios livres de obstaculos, rampas, escadas e caminhos; e areas esportivas, podendo
conter pistas para cooper, skate, ciclismo, quadras esportivas, academias publicas, areas de
alongamento e parques infantis. Enquanto que os espacos passivos, contemplam areas de estar,
compostas por bancos; areas para jogos, podendo ter mesas de tabuleiro; areas ajardinadas,
contendo diferentes tipos de vegetacdes; recantos com agua, como as fontes, que estimulam as
atividades sensoriais; 0s coretos e 0s espacos civicos ou para apresentacoes.

O termo “areas livres publicas de lazer” é a melhor definicdo encontrada para
especificar todas as areas urbanas, delimitadas por edificacGes, com acesso irrestrito, que
possibilitem a realizacdo de quaisquer atividades de lazer. Para alguns autores as areas livres
publicas de lazer tém origem na pré-histéria, e destinavam-se a cultos e reunides; para outros
sua origem surgiu com a urbanizacdo e com o inicio das relacbes comerciais. No Brasil, 0s
espacos publicos urbanos s6 comecaram a ter certa importancia com a vinda da familia real
portuguesa, no inicio do século XI1X, surgindo pequenas pragas vinculas as edificacfes civis,
governamentais e as igrejas (DORNELES, 2013).

De forma geral, pode-se de dizer que entre 0s espacos urbanos ha cinco denominag6es
de &reas livres pablicas de lazer mais representativas: a rua, elemento de estruturacéo do espaco
urbano, espaco de passagem; o calgad&o, as ruas exclusivas para pedestres; os jardins, espagos

principalmente contemplativos com fungdo de melhoria da qualidade ambiental; as pragas,
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espaco de convivéncia, encontro, lazer e ndo necessariamente possuem areas verdes; e 0S
parques, que possuem dimens@es significativas e podem ser de varios tipos, devido a sua
intencdo de recreacdo, como parque de diversdes, aquaticos, zooldgico, ambiental, ecoldgico,
linear, compacto ou “pocket park”, etc., mas aqui sera tratado mais precisamente sobre 0s
parques urbanos lineares.

Os parques surgiram na época da Revolugdo Industrial devido a necessidade de criar
locais de lazer, recreacdo e contato com a natureza para a populagéo, que vivia em condicoes
insalubres e trabalhava em horarios que muito excediam o comum nas fabricas inglesas. Para
isso, a Coroa Inglesa abriu alguns dos jardins privados dos palacios para uso do publico, as
vezes cobrando uma taxa, e ficaram também conhecidos como ‘“Parques do Povo” criando o
embrido do que se tornariam os parques urbanos. O Birkenhead Park (Figura 11) foi o primeiro
parque publico do mundo construido com dinheiro dos contribuintes. Localizado no centro
de Birkenhead, Merseyside, na Inglaterra, foi projetado pelo paisagista e arquiteto britanico,
Joseph Paxton, levando cinco anos para ser construido até sua inauguracdo em abril de 1847

(BONKAM, 2021). Apos isso, muitos outros parques foram inaugurados com inspiracao neste.

~ Figura 11 - Birkenhead Park, Mersaysayde (Inglaterra).
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Fontes: Birkenheadpark1847.com; PIKE, J. 2015.

E nos Estados Unidos, é inaugurado em 1857, o Central Park (Figura 12), projetado
por Frederick Law Olmsted e seu socio Calvert Vaux, € um grande parque dentro da cidade de
Nova lorgque considerado um 04asis em meio ao caos da grande cidade. Eles introduziram um
novo conceito de paisagismo urbano, criando um espago em larga escala, mas rico em pequenos
detalhes (HANNES, 2016).

Figura 12 - Central Park, em Nova lorque (EUA)
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Fonte: Newman, C. 2019.

Os parques publicos sdo, a principio, como espacos de recreacdo publica, mas muitas
vezes tira-se partido de espacos em desuso, assim como 0 espaco 0Cioso que compete a esta
proposta. Por isso, também nos Estado Unidos, no ano de 2008, foi inaugurado o High Line
Park (Figura 13), um parque linear da cidade de Nova York com 2,3 km de extens@o no que era
uma linha férrea abandonada desde os anos 1980 estudio de paisagismo James Corner Field
Operations e o escritorio de arquitetura Diller Scofidio + Renfro.

Figura 13 - High Line Park
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Fonte: thehighline.org.

De acordo com Galender (2005), o conceito de parque linear difere do de parque
isolado, pelo desenho geométrico regular e limites finitos. Através de planos urbanisticos, o
parque linear busca tracar a cidade de maneira continua, conectando espacos edificados e
espacos abertos.

Little (1990 apud Friedrich, 2007) classifica os parques lineares em cinco categorias
amplas: o parque linear criado como parte de programas de recuperacdo ambiental,
normalmente ao longo de rios e lagos; o parque linear inserido como espaco recreacional,
geralmente ao longo de corredores naturais de longas distancias, tais como canais, trilhas ou
estradas abandonadas; parque linear concebido como corredor natural ecologicamente
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significante; parque linear arquitetado como rota cénica ou historica, ao longo de estradas,
rodovias, rios e lagos [...].

Dessa forma, o parque desta proposta trata-se de um Parque Linear por suas dimensoes
e delimitacGes espaciais, esta inserido numa area com problemas ambientais quanto ao descarte
irregular do lixo e possuir um esgoto a céu aberto, e por estar ao longo de uma estrada ferrovia.
Este espaco publico de recreacdo contemplara areas para o lazer ativo e passivo, e podera
também de tornar uma rota cénica e histdrica, sendo assim trara “vida” novamente aquela
regido, melhorando seu microclima, a qualidade de vida da populacéo e garantindo o seu uso

adequado.
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6. METODOLOGIA DA PESQUISA

Para a realizacdo deste trabalho foi necessario utilizar-se de pesquisas em diferentes
fontes e também foi feita uma visita in loco apenas para observar o estado do prédio e para
registro de imagens. Afinal, segundo SANTOS (2013, p.193), “¢ por meio da pesquisa que se
pode alcancar e dominar novos conhecimentos de forma metddica”.

Dessa forma, esse trabalho trata-se de uma pesquisa basica, por ndo obrigar a uma
“aplicabilidade imediata dos resultados a serem colhidos” (APPOLINARIO, 2011, p. 146), mas
que pode se tornar uma pesquisa aplicada conforme posteriores interesses. Também, é uma
pesquisa ndo experimental, por utilizar-se apenas da observacdo sem envolver sujeitos atraves
de entrevistas formais ou métodos similares.

A pesquisa teve abordagem qualitativa, considerando a parte subjetiva do problema, e
como possui um meétodo de pesquisa descritiva, ela caracteriza, conceitua, delimita e descreve
valores que envolvem a tematica. Além disso, foi utilizado como técnicas de pesquisa, a coleta
documental em livros, artigos, revistas, publicacbes académicas, monografias, sites,
dicionérios, entre outros. E foi baseada em estudos de autores especialistas no assunto, como
por exemplo, Francoise Choay, Beatriz Mugayar Kiihl, entre outros.

Além disso, foram feitos levantamentos arquitetbnicos, coletando medidas, e
levantamentos fotograficos, onde pdde ser visto e analisado as patologias e sensibilidades da
edificacdo. Essas técnicas foram cruciais para a investigacéo do estado atual de conservacdo do
prédio e com isso, apds analises dos resultados foram feitas as devidas propostas de adequacdes

e alteracGes por meio de softwares especificos e posterior apresentacao.
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7. ESTUDO DE CASOS SEMELHANTES

Os estudos de casos sdo estratégias de pesquisa comuns e importantes no ambiente
académico. E caracterizado por “reunir o maior namero possivel de informagdes, em fungio
das questdes e proposicdes orientadoras do estudo, por meio de diferentes técnicas de
levantamento de informag¢des, dados e evidéncias (MARTINS, 2008, p.10)”. No ambito dos
projetos arquitetdnicos, servem para guiar, inspirar e dar seguranca e credibilidade as propostas.

Por isso, para esse trabalho foram escolhidos quatro projetos para serem analisados
como semelhantes, nas escalas mundial, nacional e regional. Todos esses projetos envolvem
intervencOes em bens de interesse patrimonial em areas industriais subutilizadas, mesclando a
preservacdo de prédios historicos com a revitalizagdo urbana do entorno por meio de Parques
ou Pracas. Almejando assim, a compreensao das solucGes técnicas e formais utilizadas nos
projetos em analise, que pudessem contribuir com a proposta de projeto urbanistico e
arquitetonico de revitalizacdo da antiga Estacdo Ferroviaria de Timon — MA e seu entrono.

7.1  PARQUE DOMINO (NOVA IORQUE, EUA)

Este Parque esté localizado no Brooklyn em Nova lorque (EUA) e ocupa o terreno da
antiga Fabrica de Acucar Domino (Figura 1414). A Fabrica data de 1856, e ja foi a maior e
mais produtiva refinaria de acucar do mundo, sendo central para o crescimento da area
circundante de Williamsburg, para a industrializacao da orla do Brooklyn e para a ascensdo da
cidade de Nova York como uma poténcia econdmica.
Figura 14 - Domino Sugar Refinery.

Fonte: HUYBRECHTS, 2008.
Como resultado de mudangas econémicas, politicas e globais, a atividade industrial no

Brooklyn comecou a decair a partir da década de 1950. Fechando suas portas em 2004, a
Domino Sugar Refinery foi a Gltima grande operacdo industrial ativa na outrora movimentada
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orla de East River do Brooklyn. Décadas de deslocamento, realocacdo e fechamento de
manufatura contribuiram para uma transformacdo dessa orla e mudangas significativas no
entorno.

O Domino Park ¢ uma homenagem a histéria deste local e se dedica a diversidade e
resiliéncia de geracOes de trabalhadores da Fabrica, suas familias e seu bairro. O projeto
idealizado pelo escritério James Corner Field Operations faz parte da primeira etapa de
transformacdo da Fabrica, integrando mais de 30 reliquias recuperadas, incluindo 21 colunas
originais do deposito de agucar, guindastes de pdrtico, transportadores e tanques de xarope,
criando um “Passeio dos Artefatos” interpretativo e educacional.

Figura 15 - Parque Domino.

Fonte: LEVIN, 2018.
Uma das primeiras e mais importantes acGes realizadas, foi a extensdo da River Street

(importante via da cidade) em direcdo ao terreno para reconectar o parque ao tecido da cidade
e marcar a percepcao de espaco publico. As estratégias de sustentabilidade e recuperacdo foram
centrais para o projeto, para a construcdo e o gerenciamento continuo do parque. O Parque
também possui muitas espécies de plantas nativas que reduzem o escoamento de aguas pluviais
e funcionam como uma esponja absorvente e a primeira barreira de defesa para a vizinhanca.

Figura 16 - Planta baixa Parque Domino.
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Fonte: ARCHDAILY, 2018.

Desde a sua inauguragdo em 2018, o Parque Domino tornou-se um atrativo abragado
pela comunidade diversificada a que serve. O espaco oferece nos seus mais de 2000 m2 (dois
mil metros quadrados) uma série de atividades como vélei de praia, parque infantil, espaco para
caes, espacos de alimentacdo, fontes de agua, gramados e muitas areas de estar.

Figura 17 - Parque Domino.

Fonte: DOHERTY, 2018.

Apesar deste projeto ndo ser uma intervengdo em linha ferroviaria, como a proposta
deste trabalho, mas por se tratarem de areas industriais, com patriménios remanescentes, 0s
projetos possuem semelhangas. Tendo em vista todas as solucoes realizadas no Parque Domino,
a proposta de intervengdo no entorno na Linha Férrea e na Estacdo de Timon - MA também
criard um espaco publico que ressignifica a area, valorizando o entorno e preservando a
memoria. Por isso serd proposto, assim como neste projeto, passeios educativos com a
exposicdo de elementos contando a histdria da ferrovia e da cidade de Timon, além de areas
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verdes e espagos de convivéncia, tratamentos ambientais envolvendo os despejos de esgotos e
lixo que acontecem atualmente na regido, dignificando assim o espaco.

7.2 REVITALIZACAO DA ORLA FERROVIARIA DE CAMPO GRANDE (MS)

Este projeto urbanistico e arquitetdnico da Orla Ferroviaria faz parte de um grande
Plano de Revitalizagdo do centro da cidade de Campo Grande — MS, que estava passando por
um processo de degradacao urbana. Para solucionar esses e outros problemas, envolvendo nao
sO o urbanismo, mas também, aspectos culturais, histéricos e sociais, a Prefeitura por meio dos
anseios da comunidade, analisou propostas de revitalizacdo para a regido e a partir de entéo foi
desenvolvido um Plano estratégico com a¢des de curto, médio e longo prazo para consolidar a
revitalizagdo da area central da cidade.

O Plano de Revitalizagdo do Centro foi desenvolvido pelo PLANURB com verba do
PAC das Cidades Historicas (MACIULEVICIUS, 2011). Dentre as diversas estratégias criadas,
foi elaborado um Plano Local das Zonas Especiais de Interesse Cultural da Regido do Centro
(ZEIC’s), que depois foi sancionado como lei municipal, a Lei complementar n° 161 de 20 de
julho de 2010.

O projeto foi concluido em 2010, abrangendo uma area de 257 hectares com 0s
seguintes objetivos: revitalizagdo econdmica, preservacdo do Patriménio Histdrico e Cultural,
valorizacdo do espaco publico, animacao cultural, gestdo urbana e ambiental. Para o presente
trabalho serd analisado apenas o trecho de intervencdo que compreende a Proposta
Arquiteténica e Urbanistica para a Orla Ferroviaria de Campo Grande, nos trechos entre as
avenidas Afonso Pena e Mato Grosso, area composta por edificacdes histéricas e tracados de
trilhos, que diferente do objeto de estudo, ndo estdo mais em funcionamento.

Figura 18 - Implantac&o geral da intervencéo e area de anélise.
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Entregue em 2012, o projeto teve como base a recuperacdo do leito da antiga Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil (NOB), que esteve abandonado com diversos espacos ocupados
por traficantes e usuarios de entorpecentes (CASTRO; CRISTINA; BAKARGI, 2016), assim
como o prédio da Estacdo Ferroviaria de Timon.

Figura 19 - Perspectiva de projeto..
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Conforme matéria publicada em jornal eletrénico em 2016, a ocupacao trouxe a Orla
Ferroviaria, seguranca  permanente, banheiros  quimicos, manutencdo da iluminacéo,
pavimentacdo e limpeza de toda a area, feiras de organicos e antiguidades, palestras sobre
questdes ambientais, aulas de artesanato e capoeira, concurso de grafite, apresentacbes de
fanfarras e shows com artistas locais, food trucks e espagos para atividades fisicas.

Figura 20 - Projeto executado — detalhes.

|

Fonte: DE CAMILO, 2018.
A organizacdo que envolveu a implantacdo deste projeto chama muita atencéo, tendo

em vista a grandiosidade do projeto, foi reunido uma equipe multidisciplinar, de arquitetos,
engenheiros, advogados, economistas, socidlogos, sem esquecer da comunidade, principal
envolvido, por meio de reunides e audiéncias publicas. Esses fatos sdo cruciais, para 0 bom
éxito de qualquer intervencdo urbana, por isso a legislacédo é tdo importante, fato que ndo é bem
elaborado até agora na cidade de Timon.

Por se tratar de uma area com grande quantidade de edificios historicos o projeto ndo
poderia interferir na paisagem urbana consolidada, porque poderia se perder caracteristicas
importantes para a preservagdo da memoria. A forma como foi implantado de maneira simples
e assertiva os elementos de mobilidrio urbano, respeitando aspectos de acessibilidade,
caminhabilidade e convivéncia, sdo pontos relevantes para se considerar no presente trabalho.

7.3  PARQUE ESTACAO CIDADANIA (TERESINA, PI)
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O Parque Estacdo Cidadania Maria do Socorro de Macédo Claudino, seu nome oficial,
esta localizado na regido central de Teresina, no Conjunto Ferroviario da cidade, uma area com
prédios protegidos pelo IPHAN oriundos das atividades da antiga RFFESA (Tabela 1), entre a
Estacdo Ferroviéria e o 2° Batalhdo de Engenharia de Construgdo (2°BEC). Na area onde foi
implantado o parque, funcionava originalmente o antigo patio de manobras e a reserva para
expansdo da rede, localizado entre as principais avenidas da cidade, Frei Serafim e Miguel Rosa
(Figura 21).

Tabela 1 - Lista do Patrimonio Cultural Ferroviario no Piauli.
LISTA DO PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO (23/09/2021)
BENS DECLARADOS VALOR HISTORICO, ARTISTICO E CULTURAL NOS TERMOS
DA LEI N° 11.483/07 E DA PORTARIA IPHAN N° 407/2010

Pl | Teresina Pétio Ferroviario de Teresina 27/08/2008
Pl Teresina Estacdo Ferroviaria de Teresina 27/08/2008
PI | Teresina Armazém 1 27/08/2008
Pl Teresina Armazém 2 27/08/2008
Pl | Teresina Casa do Agente com Anexo 27/08/2008

Fonte: IPHAN (2021), adaptado pela autora (2022).

Figura 21 - Localizaca

o0 do Parque Estacdo Cidadania.
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Fonte: Google Earth, adaptado por Adilla Canejo, 2022.

A ideia do Iphan a partir do tombamento foi de transformar a area em um parque
urbano, com a introducdo de um bosque entremeado de museu, biblioteca ou similares, que se
integrem ao uso dos prédios historicos da ferrovia (IPHAN, 2010). A construcdo do parque
iniciou em 2012 sendo inaugurado em 24 de junho de 2016. A demora se deu, de acordo com a
Superintendéncia de Desenvolvimento Urbano (SDU), por conta de problemas com repasses
do Governo Federal e de mudancas no projeto devido ao fato de serem patrimdnios protegidos.

Figura 22 - Croqui de projeto do escritorio Barbier + Gorski.



48

Fonte: Portifolio do escritorio Barbier + Gorski.

O parque entdo abrange uma area de 8,3 hectares, com um anfiteatro de capacidade
para 1.500 pessoas, com palco, camarins e banheiros. Possui ainda, a até entdo maior pista de
skate do nordeste, revitalizada em 2021 pela prefeitura através da Superintendéncia das Acbes
Administrativas Descentralizadas (SAAD) Centro. Além disso, conta com um Lago, Espelho
d’4gua, Campo de Futebol Socaite, Playground, Academia ao ar livre, Quiosques e possui
espacos livres de convivéncia, caminhada e ciclovia.

Figura 23 - Anfiteatro

b

Fonte: SANTOS, Débora (2017).
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Figura 25 - Pista de Skate.

Fonte: SAAD, 2021.

O prédio da Estacdo Ferroviaria atualmente esta em desuso, porém o projeto do Parque
adaptou na antiga oficina/serraria, que consertava os vagoes de trem quando o local ainda estava
em funcionamento, a Galeria de Arte Santeira que reine um acervo de 60 pecas ndo
comerciaveis produzida por 25 artistas locais. Este espaco chega a receber mais de 300
visitantes aos finais de semana, 0 que é importante tanto para a preservacdo da meméria do

prédio, quanto para a valorizacao dos artistas e da cultura da cidade.
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Fonte: SANTOS, Débora (2017).

O Parque desde a sua inauguracdo recebe grande quantidade de publico, seja durante
as apresentacdes, campeonatos, para a pratica esportiva, ou apenas contemplacao. O local, além
de promover a cultura o esporte e o lazer, se tornou um grande atrativo turistico da cidade, além
de ser utilizado como fonte de renda de muitos fotdgrafos, visto o habito que passou a existir
dos ensaios de fotos ao ar livre na cidade. O publico em geral passou a utilizar bastante do
espaco para 0s piqueniques, tradicdo que antes ndo era tdo conhecida na cidade, visto entre
outros fatores o clima e a inseguranca.

Dessa forma, é possivel perceber a importancia desses espacgos publicos para uma
cidade, que neste caso, alem dos inumeros beneficios gerados, conseguiu com maestria
preservar os imoveis do Conjunto Ferroviario. Fato este que sera levado em consideragdo na
proposta de intervencdo da Estacdo Ferroviaria de Timon, visto que se trata de imdveis que
apesar de ainda ndo ter protecdo legal como os de Teresina, possui relativa importancia
historica.

Por isso, na proposta também terd um espaco para exposicoes, onde hoje se encontra
a sede da Estacdo. Nesse caso as exposicOes serdo voltadas para o patriménio ferroviario e
relacionados a historia da Estacdo e da cidade de Timon com exposi¢des temporarias e
permanentes. Além disso, foi interessante perceber que o Parque Estacdo Cidadania conseguiu
reunir um variado e numeroso publico, o que é fundamental para toda e qualquer intervencao
em area urbana com esse carater, por isso na proposta também tera essas areas livres de
convivéncia arborizadas, ciclovias, playground, quiosques e um pequeno anfiteatro.

74  ESTACAO FERROVIARIA CULTURAL (CODO, MA)

Essa intervencdo trata-se de uma adaptacéo e restauracdo do Complexo Ferroviario do
municipio de Codd no Maranhéo (Figura 28Figura 28 - Localizacdo do Estacéo Ferroviaria
Cultural de Codo — MA.), cidade situada a 297 km da capital e a 137 km de Timon. “Os
edificios da Estacdo Ferroviaria e do Armazém da cidade foram restaurados pelo IPHAN com
0 objetivo de preservar a memoria ferroviaria e atender a comunidade da regido dos cocais
maranhense, com a implantacdo da sede do Instituto Histérico e Geogréafico de Codd na
Esta¢ao” (FERNADES, 2014).

Figura 28 - Localizagdo do Estacdo Ferroviaria Cultural de Codé — MA.
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Fonte: Google Earth, adaptado por Adilla Canejo (2022).
Figura 29 - Estacdo Ferroviaria Cultural de Codd — MA ap0s a intervencdo.

T

g i}

Fonte: Aragdo, 2014.
A Estacéo de passageiros de Codo esta localizada no centro da cidade e foi inaugurada

em 1920 (Figura 30), fazendo parte da Estrada de Ferro S&o Luis — Teresina, assim como o
objeto de estudo desse trabalho. Sendo assim, a estacdo também faz parte dos bens protegidos
pelo IPHAN por terem sido da antiga RFFSA, porém esta possui a protecdo legal do
tombamento, estando inserida na lista de Patrimdnio Cultural Ferroviario (Tabela 2), enquanto
que a estagdo de Timon ndo possui essa protecéo.

Figura 30 - Estacdo Ferroviaria Cultural de Codé — MA em 1930.
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Fonte: IBGE, 19--.

Tabela 2 - Lista do Patrimonio Cultural Ferroviario em Codd-MA.

LISTA DO PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO (23/09/2021)
BENS DECLARADOS VALOR HISTORICO, ARTISTICO E CULTURAL NOS
TERMOS DA LEI N°11.483/07 E DA PORTARIA IPHAN N° 407/2010
MA | Codo Armazém 12/04/2013
MA | Codo Estacdo de Passageiros de Codo 12/04/2013

Fonte: IPHAN (2021), adaptado pela autora (2022).

O projeto ¢ fruto de uma parceria entre o IPHAN, o Governo do Estado do Maranhé&o
e a Prefeitura de Codd. O novo complexo abriga uma exposicao permanente sobre o patriménio
ferroviario, uma biblioteca com acesso a internet, auditorio, café e loja de artesanato, onde serdo
comercializados os produtos artesanais das quebradeiras de cocd babacu. No Armazém
Ferroviario esta o Memorial do Municipio, que abriga exposicéo sobre o processo historico de
ocupacdo de Codo, além de espaco para exposicdes temporarias de artistas locais.

Dessa forma, pode-se perceber as grandes semelhancas histdricas desse bem com o
objeto de estudo, por isso, a importancia de também protegé-lo de forma legal. Assim como a
proposta de adaptacdo da Estacdo Ferrovidria de Timon, a Estacdo Cultural de Codd
transformou-se em um espaco de preservacdo da memoria, com intengdes semelhantes de dar
um novo uso aos imdveis oriundos deste numeroso Patrimdnio Ferroviario brasileiro.
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8. MEMORIAL JUSTIFICATIVO
8.1 PROPOSTA

Esta proposta consiste em um projeto intervencdo na antiga Estacdo Ferroviaria de
Timon — MA, que se encontra em acelerado processo de descaracterizacdo por fatores naturais
e antropicos. Para isso, € necessario além de todo o desenvolvimento tedrico, descrever e
justificar as decisdes tomadas, por isso, neste memorial justificativo serd apresentado
especificidades com relacdo ao Bem, diagndsticos e diretrizes projetuais.

8.1.1 Localizacéo

O prédio da antiga Estacao Ferroviaria esta localizado na Avenida Séo Luis, no bairro
Boa Vista, centro norte da cidade de Timon no Maranh&o, regido nordeste do Brasil, distante
427 Km da capital Sao Luis (Figura 31 e 32). Esta também entre importantes vias de acesso da
cidade, como a BR-316 e a Avenida Francisco Carlos Jansen que direciona a cidade vizinha de
Teresina, capital do estado do Piaui, pela ponte Jodo Luis Ferreira, popularmente conhecida

como ponte metélica.

Figura 31 - Mapa do Estado do Maranhdo e Perimetro Urbano de Timon.

Sao Luis

Fonte: IBGE (2022), adaptado por Adilla Canejo (2022).

A érea de projeto esta delimitada entre a Avenida Boa Vista e as ruas Tenente Ant6nio

Corréa da Silva e até proximo a rua Luis Pires de S4, correspondendo uma area de aproximados
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6.500 m2 (metros quadrados). Trata-se de um trecho as margens da via férrea que liga Sdo Luis

a Teresina, sob administracdo atual do DNIT.

Figura 32 - Limite Bairro Boa Vista e Area de Intervencio

BOA VISTA

N

- Area de intervengao Complexo Ferroviario

:] Area de intervengdo

Fonte: Adilla Canejo (2022).
8.1.2 Justificativa da Intervencéo

A intervencdo na antiga Estacdo se faz crucial devido ao fato do seu estado atual de
abandono e descaracterizacdo. Além disso, no seu entorno ha uma galeria a céu aberto, que traz
varios maleficios a populacéo, e a regido € carente de espacos de promocdao de cultura e lazer.
Por isso, 0 projeto buscou alinhar todos estes pontos observados e propor a melhor solucdo de

intervencdo no Bem.

8.1.3 Objetivo

O objetivo desta proposta consiste em reabilitar a Estacdo Ferroviaria de Timon — MA
e requalificar seu entorno, por meio de um projeto de intervencdo com as tipologias
arquitetbnicas de Museu e Parque Linear, incentivando a preservacdo do bem através da sua

vivéncia.
8.2 DIAGNOSTICO

Esta etapa consiste na consolidagdo das informagdes antes levantadas analisando de
forma mais detalhada os problemas ou interesses especificos de utilizacdo do bem (BRASIL,
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2005). Por isso, foi analisado cada condicionante de projeto, delimitado o terreno e seus pontos
de influéncia, pontuando os equipamentos sociais e infraestrutura circundante, realizando assim
um diagndstico que direcionou as melhores decisdes projetuais.

8.2.1 Delimitagdo Macroterritorial

O terreno desta proposta ocupa a regido sul do bairro Boa Vista, proximos ao bairro
Parque Piaui e Centro da cidade de Timon — MA, na Avenida S0 Luis. O bairro possui uma
populacdo em sua maioria de mulheres e de pessoas jovens de acordo com o ultimo Censo do
IBGE de 2010 (Figura 33).

Figura 33 - Boa vista: Jovens x ldosos

Boa Vista: Jovens x Idosos

B Jovens
B dosos

Censo 2010

0 250 500 750 1,000 1,250 1,500

Fonte: IBGE (2010) https://populacao.net.br/populacao-boa-vista_timon_ma.html.

Analisando o entorno, é possivel perceber que o bairro apesar de possuir bastante lotes
comerciais devido ser proximo a importantes corredores da cidade, ainda é majoritariamente
residencial (Figura 34). No entanto, este bairro acaba sendo “escondido” por essas fachadas
comerciais, 0 que possivelmente ¢ um fator que torna a Estacdo pouco conhecida pela
populacdo. Além disso, no bairro existem pontos referenciais importantes, como o Terminal
Rodoviario (Figura 35); o Shopping Cidade Timon (Figura 36), um importante centro comercial
que fica na Avenida Francisco Carlos Jansen, esquina com a rua Marcos Batista da Silva que
leva a Estacdo; o Parque Ambiental Sucupira (Figura 37); e a Faculdade IESM (Figura 38).

Figura 34 - Bairro Boa Vista e seus pontos de referéncias.
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Area de intervencdo

Fonte: Google Maps, adaptado por Adilla Canejo (2022).

Figura 35 - Terminal Rodoviario de Timon Figura 36 - Shopping Cidade Timon

Fonte: Danrley Alves (2018).

Fonte: Thiego Lopes (2019).
Figura 37 - Parque Ambiental Sucupira
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Fonte: https://www.blogdoalbertobarros.com.br/parque-ambiental-do-sucupira-sera-novo-cartao-
postal-de-timon/

Figura 38 - Faculdade IESM

Fonte: Google Maps (2022).
8.2.2 Delimitagdo Microterritorial

O terreno da proposta de intervencgéo esta rodeado de unidades habitacionais, aléem da
presenca de bastante arvores de médio e grande porte, onde foi possivel perceber durante a
visita em fevereiro de 2022, que os moradores locais utilizam dos espacos sob essas arvores
para convivéncia. A Unica edificacdo ndo residencial no arredor do terreno é o Shopping que
somente recentemente atingiu a Avenida Sao Luis, e por isso os fundos dele estdo voltados para

a fachada posterior da Estagdo.
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Figura 39 - Terreno da proposta.

s P ;

Fonte: Google Maps, adaptado por Adilla Canejo (2022).

Apesar do terreno ser relativamente prdximo ao rio Parnaiba, ele ndo é alagadico. O
terreno da proposta é cortado em duas partes por uma rua ndo pavimentada. A parte do terreno
em que esta situada a Estacdo é uma regido de planicie, levemente elevada em relacdo aos
trilhos. Ja a outra parte do terreno entre a rua Marcos Batista da Silva e a rua Tenente Antdnio
Corréa da Silva possui um braco de uma galeria, que se encontra sem protecéo e coberta por
vegetacOes, onde sua visualizacdo s6 foi possivel por meio de imagens de ferramentas do
Google Maps.

8.2.3 Mobilidade

A palavra mobilidade estéd relacionada a movimento. Neste trabalho a mobilidade
urbana esta relacionada as condi¢des pelas quais as pessoas se deslocam na cidade. De acordo
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, esse conceito envolve “o conjunto organizado
e coordenado dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante 0s
deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do Municipio.”

Dessa forma, 0s meios de transportes coletivos na regido sdo limitados, com apenas
uma empresa regularmente em funcionamento, ndo ha um sistema coordenado de transporte
publico. Além disso, as condigdes para o transporte sustentavel por meio das bicicletas séo
dificeis por conta da descontinuidade das ciclovias e ciclofaixas, além da inseguranga e
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desconforto térmico, por isso neste projeto também sera proposto a interligacdo das ciclofaixas
da avenida Francisco Carlos Jansen com a do Parque Ambiental Sucupira passando em frente

ao Complexo ferroviario pela avenida Sao Luis.
Figura 40 - Ciclofaixas

- Ciclofaixa existente = Ciclofaixa proposta

Fonte: Google Maps, adaptado por Adilla Canejo (2022).
O transito na BR-316 é pesado devido ao grande fluxo de caminhdes, e todo o

movimento comercial que a regido possui, porém, as ruas do entorno do terreno ndo possuem
esse transito sendo calmas e de velocidade baixa. As pavimentacdes dessas ruas do entorno
variam de asfaltamento na avenida Séo luis, na fachada principal da Estacdo; a calcamento em
blocos na parte posterior da estacao e também a rua que corta o terreno ndo possui pavimentacao

alguma. E, as calcadas sdo estreitas e desregulares, o que dificulta a mobilidade de pedestres.

8.2.4 Restricdo a Ocupacdo e Parametros Legais

Para esta proposta de intervencdo, além de todos os estudos de referenciais tedricos
sobre intervencdo no patrimdnio, foram necessarias consultas em normas de uso e ocupacao do
solo da cidade e também na ocupacéo de entorno de linhas férreas. Atualmente quem administra
a linha férrea Sdo Luis — Teresina é o DNIT, e por meio da Diretoria de Infraestrutura

Ferroviaria, o 6rgdo disponibiliza materiais com parametros indicadores para a ocupacao legal
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e intervencdo no trecho urbano onde passa linha férrea, o que foi fator crucial para a tomadas
de decisGes projetuais e escolha do melhor uso dentro das normas legais. Dessa forma, o Item
111, do Art. 4, da Lei n° 6.766, de 1979, alterada pela Lei n°® 10.932, de 2001 reza:

ao longo das aguas correntes e dormentes e das faixas de dominio publico das
rodovias e ferrovias, sera obrigatéria a reserva de uma faixa nao-edificavel de
15 (quinze) metros de cada lado, salvo maiores exigéncias da legislacido
especifica.

Em decorréncia desta faixa ndo-edificavel, foi necessario utilizar para atender o
programa de necessidades proposto apenas as edificacdes existentes do Complexo, a Estacdo e
0 Armazém. Além disso, os equipamentos instalados sobre esta faixa foram pensados de modo
a facilitar a possivel remocéo e ndo sendo elementos que geram grandes barreiras visuais, por

isso foi utilizado da estrutura de contéineres para a complementacdo do programa do Parque.

8.2.5 Equipamentos Sociais

Os equipamentos sociais estruturam as politicas urbanas ordenadas, envolvendo
cultura, esporte, lazer, saude, educacéo e tudo que concerne os direitos dos cidaddos. Com
relacdo a salde, no bairro Boa Vista, existe uma Unidade Bésica de Saude que atende a regiao,
alem de algumas farmécias e similares. No que tange a educacdo, € possivel perceber que no
bairro ha duas escolas de ensino infantil e fundamental e uma faculdade de ensino superior.
Além disso, existe uma faixa predominante de comércio e servico na via que delimita o bairro

e outros prontos espalhados de bares, restaurantes e espacos religiosos.

8.2.6 Mapa de Danos

As Figuras 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25 e 26, apresentam os Mapas de Danos elaborados
nas Fachadas Norte, Sul, Leste e Oeste, respectivamente, para a antiga Estacdo Ferroviaria de
Timon - MA e seu Armazém. Ressalta-se que o acesso a Fachada Oeste do Armazém foi
limitado por barreiras fisicas, logo, as informacdes utilizadas foram em decorréncia das
possibilidades obtidas do levantamento fotogréafico, realizado em 05 de fevereiro de 2022.

Figura 41 - Mapa de Danos da Fachada Leste da Estagdo Ferroviaria
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ALTERAGCAO COMATICA / MANCHA [ PRESENCA DE VEGETAGAQ
CROSTA NEGRA / SUJIDADE [] VANDALISMO
DESAGREGAGAO / DESTACAMENTO DE ARGAMASSA/PINTURA [l PROBLEMAS ESTRUTURAIS
PERDA DE MATERIAL / LACUNA

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
A Fachada Leste ¢ a principal fachada da Estacdo onde aconteciam os embarques e
desembarques, com uma cobertura tipica das estacdes do interior do estado. No entanto, hoje

encontra-se com alguns problemas listados na figura 38, 0s quais necessitam de reparos
imediatos, estes devem ser especializados e ndo modificar a concep¢do arquitetdnica do Bem.

Figura 42 - Mapa de Danos da Fachada Oeste da Estacdo Ferroviaria
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FISSURA / RACHADURA
Fonte: Adilla Canejo, 2022.

BRCE[

A Fachada Oeste trata-se da fachada posterior a principal, mas que ndo deixa de exibir
beleza e imponéncia. Esta fachada tem facil acesso ao corredor principal da Avenida Francisco
Carlos Jansen (BR-316), logo, no projeto também foi proposto que fosse uma fachada de acesso
ao publico.
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Figura 43 - Mapa de Danos da Fachada Sul da Estacéo Ferroviaria

|

[ ] ALTERACAO COMATICA / MANCHA [ PRESENCA DE VEGETACAO

[ CROSTA NEGRA /SUJIDADE Il PATINA BIOLOGICA
[ ] DESAGREGAGAO/DESTACAMENTO DE ARGAMASSA/PINTURA

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

A fachada da lateral sul da Estacdo encontra-se com presenca de vegetacdes e musgos
e por isso, € umas das que esta esteticamente mais desagradavel. Devido ao fato de possuir uma
arvore amendoeira de grande porte proxima, este lado da edificacdo € o que aparentar esta com
as telhas mais destruidas também, é tambem a fachada mais sombreada.

Figura 44 - Mapa de Danos da Fachada Sul da Estacdo Ferroviaria
==
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

Esta fachada por ficar mais exposta as intempéries, esta com bastante destacamento de
pintura, argamassa e reboco. Possui também algumas fissuras, porém ndo foi possivel
identificar a causa, pois deve haver um estudo mais aprofundado e especializado deste dano.
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Figura 45 - Mapa de Danos da Fachada Leste
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

A fachada principal do Armazém encontra-se no lado leste alinhada a Estacdo, esta em
estado critico de deterioracdo, e apresenta aparente intervencdes realizadas apds a construcdo
original. As esquadrias ainda existentes estdo bem danificadas e a presenca de vegetacdo,
manchas e desagregacao de pintura é forte.

Figura 46 - Mapa de Danos da Fachada Leste do Armazém
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

Na fachada leste do armazém néo foi possivel realizar uma visualizagdo adequada,
devido a quantidade de vegetacéo e entulho presentes no local. O que se pode verificar foi a
falta de parte do telhado e as telhas existentes estavam quebradas e sujas.



64

Figura 47 - Mapa de Danos da Fachada Sul do Armazém

[yl

I

[] ALTERAGAO COMATICA / MANCHA [ PROBLEMAS ESTRUTURAIS

[ CROSTA NEGRA /SUJIDADE [ PRESENGA DE VEGETAGAQ

[ ] DESAGREGAGAO/DESTACAMENTO DE ARGAMASSA/PINTURA [l INTERFERENCIA DE ELEMENTOS (CIMENTO)
[ PERDA DE MATERIAL / LACUNA [] DIFICULDADE DE VISUALIZACAO

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

A fachada sul do armazém ao que foi possivel verificar, apresenta bastante vegetacao
e também algumas interferéncias provavelmente realizadas ap6s a construcao original. Essas
interferéncias podem ter sido realizadas para consolidar a estrutura ou a camada superficial da
parede.

Figura 48 - Mapa de Danos da Fachada Norte do Armazém
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

E a fachada norte do armazém, encontra-se com desprendimento de pintura e reboco,
presenca de vegetacdo e perca de alguns tijolos. Ademais, para a melhor compreensdo do estado
de conservagdo do Bem, foram listadas detalhadamente todos os danos encontrados
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relacionados a arquitetura do prédio, por meio de fichas de classificacdo que estdo contidas no
Apéndice B deste trabalho.

8.3 DIRETRIZES PROJETUAIS

Depois de todos os referenciais tedricos necessarios, 0s principios deste projeto
partiram da intencdo de intervir no Bem sobre a ideia da minima interferéncia possivel e da
reversilbilidade, tendo em vista todos as orientagdes dos estudiosos e drgdos competentes com
relacdo a intervencdo no patrimonio edificado, para assim evitar a criagdo de um “falso
historico”. Além disso, as decisdes projetuais se apoiaram também nos principios das cartas
patrimoniais, da legislacdo local e das legislacfes que envolvem a intervencdo no perimetro
ferrovidrio, se preocupando ndo somente com a edificacdo, mas também com seu entorno.

Somente a partir das visitas ao edificio é que foi evidenciado o conceito artistico base
do projeto, ao visualizar por debaixo de muita sujeira algumas pecas de ladrilho hidraulico
(Figura 49), um revestimento feito com processos artesanais e de beleza incrivel; que outrora
testemunharam o “vai e vem” de pessoas. Essa imagem dos ladrilhos se materializou no projeto
e onde foi possivel foi implementada, se tornando de identidade visual a paginacdo de piso
também do Parque.

Figura 49 - Ladrilhos do prédio da Estacdo

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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9. MEMORIAL DESCRITIVO
9.1 PARAMETROS ADOTADOS

Tendo em vista as orientacdes das cartas patrimoniais, dos especialistas em Patrimdnio
e todas as legislacbes, a projeto previu 0o minimo de intervencdo para ndo haver
descaracterizagdo do prédio e do seu entorno. Dessa forma, buscou de utilizar de paredes de
drywall para melhor atender o programa e onde foi proposto a remocéo de paredes e construcoes
de outras em alvenaria, especialmente nas areas molhadas, tendo em vista a falta de espagos de
sanitarios e afins. Para o entorno buscou-se impedir o maximo as barreiras visuais que
impedissem a visualiza¢do plena do Bem, mas também pensando espagos de contemplacdo e
bioclimaticamente confortaveis.

Com relacdo ao parédmetro indicador de intervencdo em éarea urbana do DNIT de
restricdo a construcao na sua faixa de dominio, ndo foi proposto nenhum anexo, ou construcao
nova nos arredores da via férrea. Foram trabalhadas solugdes do uso de paisagismo e elementos
reversiveis, Como 0s contéineres, que ndo gerassem danos irreversiveis a via e seu entorno, mas
mesmo assim, eles foram implantados o méximo possivel fora da faixa de 15 metros de dominio
do 6rgéo.

Por ser uma linha férrea em funcionamento para trens de carga, apesar de nao ser
constante, e de acordo com o DNIT percorrer nas areas urbanas uma velocidade de apenas 5
Km/h (quildmetros por hora), foi proposto a criagdo de uma barreira fisica de protecéo proxima
a via. Essa barreira trata-se de um gradil, um elemento vazado que ndo gera uma grande barreira
visual e que possui meia altura, buscando seguranca aos usuarios do Parque no caso dos
momentos de uso do parque e da passagem dos trens coincidirem.

Os recuos adotados foram limitados a lei de uso e ocupacéo do solo da cidade de Timon
e aos parametros do DNIT, visto que ndo houve nenhuma constru¢do nova. Como o terreno é
delimitado por vias locais e coletoras, foi adotado os parametros da Lei municipal n°® 2121, de
21 de marco de 2018, no anexo 1 que caracteriza as vias de circulacdo e, portanto, 0s passeios
compreenderam a largura de 2,00 metros e 2,50 metros de acordo com as possibilidades das
preexisténcias.

Figura 50 - Caracteristicas técnicas das vias de circulagéo.



67

TIPO DE VIA
CARACTERISTICAS Estrutural Estrutural Coletora Coletora L 1
oca.
Expressa Arterial Principal Secundaria
. 50
Largura minima (m) 36 28 20 12
Caixa carrocéavel
PR (a) (a) (a) 14 8
minima
Passeio lateral
L. 4 4 3 2,5 2
minimo (m)
Canteiro central
PR (a) 4 4 1 -
minimo
Declividade maxima 8 g 10 12 15
(%)
Declividade minima
) 1 1 0,5 0,5 0,5

(a) projetos especificos

Fonte: lei municipal n® 2121, de 21 de mar¢o de 2018 (uso e ocupagéo do solo).

A taxa de ocupacdo trata-se da propor¢do entre a area construida e a area do tereno,
enquanto que o indice de aproveitamento relaciona-se area total de cada pavimento dividido
pela area do terreno. Esses valores foram minimos para este projeto, visto a grandeza do terreno
e 0 tamanho compacto das edificacBes, que ndo passaram do pavimento térreo, estes valores
foram descriminados no quadro de areas na planta de implantacéo.

9.1.1 Topografia

O terreno é predominantemente plano, por conta especialmente da ferrovia que
necessita dessa topografia (Figura 51). No entanto, possui algumas declividades com relacéo a
parte posterior da Estacdo na Avenida Sao Luis.

Figura 51 - Vista topografica do terreno.
T e

P

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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9.1.2 Implantagéo

O prédio da antiga Estacdo estd bem proximo ao trecho carrogavel da avenida S&o
Luis, porém ndo ha uma delimitacdo visivel, por isso sera necessaria a criacdo de calcadas de
acordo com as possibilidades e os limites da via, visto a edificacdo ja ser existente e historica.
Os quiosques de estrutura de contéineres serdo locados entre a faixa de passeio de 2,5 metros e
a faixa de dominio do DNIT de 15 metros.

Figura 52 - Planta de Locagao/implantacéo

|
|
|
|
|
|
RCOS BATISTA DA SILVA

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

Os acessos ao parque se ddo pela avenida Sao Luis que pode ser alcangada tanto pela
rua Marcos Batista da Silva esquina com a BR-316 (Figura 53), quanto pela avenida Francisco
Carlos Jansen no sentido vindo da ponte metélica. A rua Marcos Batista da Silva é pavimentada
por calcamento em blocos e no trecho que corta o terreno ndo possui pavimentacdo alguma, por
isso foi padronizado uma pavimentacdo e também foi proposto a interrupcéo desse acesso com
balizadores, visto que segundo Macedo (2012) os parques ndo devem ser cortados por vias, 0
gue permite aos usuarios mais seguranca.

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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9.1.3 Fluxograma

O fluxograma é uma peca grafica que direciona e organiza 0s acessos e 0 transito nos
ambientes do projeto, foi desenvolvido durante a concepcao das ideias e aprimorado a posterior
(Figura 54). Dessa forma, os fluxos deste projeto de intervencdo buscaram separar por meio de
barreiras sutis, o0 publico do privado, mesmo o projeto ndo sendo concebido como uma forma
cercada de acesso limitado e controlado.

Figura 54 - Fluxograma
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ADMINISTRGAO BANHEIROS
SERVICO
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FUMCIONARIOS

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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9.14 Programa de Necessidades

Para se chegar ao programa de necessidades adequado para a proposta forma feitas
pesquisas bibliograficas envolvendo a teméatica Museu e Parque Linear. Para a tipologia museu
foi usado como base, especialmente, o livro Guia para Projetos de Arquitetura de Museus,
publicado pelo Instituto Brasileiro de Museu (2020), fazendo adaptacdes para ndo realizar
grande intervencdes no edificio. Dessa forma, o programa de necessidades deste projeto (Tabela
3) comtemplou estas duas tipologias, as setorizando da melhor forma.

Tabela 3 - Programa de necessidades

AMBIENTES QTD. m?2 OBSERVAQAO
MUSEU (Estacéo)
Hall publico 01 25,07 Dividi_ré espago com as

exposicdes temporarias
Diretoria 01 12,54 Dividira espago com o
almoxarifado

Recepcéo / Loja 01 11,33 -
Reserva Técnica 01 5,69 -
Salas de exposi¢ao permanente 01 42,45 -
Almoxarifado 01 - Sera planejado um “armario”
Circulacao - - -
Lavabo 01 1,52 -
APOIO AO MUSEU (Armazém)
Espera 01 5,92
Acervo / Catalogacéo 01 8,46
Administracao/curadoria/coordenacao 01 11,15
Sala de reunides 01 7,04
Praca descoberta p/ Exp. Temp. 01 110,69
WC’s 02 6,94
WC’s acessiveis 02 2,70

PARQUE LINEAR

Espaco livre de caminhada - -
Arquibancadas - -
Pista de skate 01 158,68
Playground 01 117,19



Academia publica

Quiosques de alimentagdo
Praca de alimentagéo

Praca descoberta p/ apresentagdes
WC’s

WC'’s acessiveis
Estacionamento

AREA TECNICA (Armazém)
DML

Copa

Lavabo

Circulacao

Casa de maquinas

Lixo

Gas

Estacionamento de funcionarios

01
04
01
01
02
02

01
01
01
01
02

48,08
6,73
81,31
86,43
10,03
3,42

2,34
5,62
2,43
4,10

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

9.1.5 Grafico de Areas

71

O projeto abrange duas tipologias arquiteténicas, a de Parque e a de Museu. Dessa

forma as areas foram separadas conforme o programa de necessidades de cada tipologia,

buscando adequar a realidade do terreno. Toda a parte de Museu ficou concentrada nos prédios

do complexo ferroviario e os demais espacos atenderam ao Parque Linear.

Figura 55 - Grafico de areas
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Museu
5.8%

Pargue
94.2%

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

Nas figuras 56 e 57, estdo subdivididas as porcentagens de areas de cada tipologia.
Para 0 Museu, foram desenvolvidos espacos publicos, onde ficaram as exposi¢des, temporarias
e permanentes; e espacos de acesso restrito aos funcionarios como a parte de servigos, com copa
e DML; e a parte administrativa com todos os cdmodos necessarios. Ja para o Parque, ficou
dividido em areas de lazer, onde estdo inseridos a parte de alimentacéo e playground; descanso
com a parte de bancos e pergolados; areas de esporte, com a academia publica e a pista de skate;
e em ambos 0s espacos ha banheiros e estacionamentos tanto para o publico como para 0s

funcionarios, com vagas reservadas de acordo com a NBR 9050.

Figura 56 - Grafico de areas do Museu. Figura 57 - Grafico de areas do Parque

Banheiras Lazer

3.5% 4.1%
Descanso

10.7%

Servicos
11.6%

Esporte
4.1%
Administrativo
9.3%

Estacionamento
9.9%

Caminhabilidade

o 70.2%
Exposigoes
75.6%

Fonte: Adilla Cangjo, 2022. Fonte: Adilla Canejo, 2022.

9.2 PROJETO
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Com base nos cadernos técnicos do manual de elaboracao de projetos de preservacao
do Patriménio Cultural a proposta de intervencdo da antiga Estacdo Ferroviaria de Timon —
MA, foi dividida em trés etapas: identificacdo e conhecimento do Bem, diagnostico e proposta
de intervencdo. Todas essas etapas foram constituidas de aporte teérico e técnico com pecas
graficas, necessarios para o bom desenvolvimento da proposta de intervencéo.

As pecas graficas formam um total de 15 pranchas, impressas em formato Al e A2
que estdo separadas deste caderno tedrico. As pranchas foram divididas em: 4 (quatro) em, para
a identificacdo e conhecimento do Bem; 2 (duas) para o diagnéstico dos danos encontrados no
prédio; e 9 (nove) para a apresentacdo e detalhamento da proposta de intervencao.

9.2.1 Demolicéo e Construgéo

Neste projeto foram sugeridas algumas interferéncias de demoli¢des e construgdes nos
edificios ja existentes. No predio da antiga Estacéo, foi proposto a ampliagcdo do provavel anexo
para agora abrigar a reserva técnica do museu, e na sala onde ficava a bilheteria foi adaptado
um lavabo para os funcionarios e a demoligdo de paredes que ficavam nesta sala para ampliar
0 espaco (Figura 58).

Figura 58 - Planta de demoligdo/construcdo do prédio da Estacao.
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

No prédio do armazém do complexo ferroviario, como era bem amplo, foi proposto a
demolicdo de algumas partes de paredes e a criagdo de divisorias em drywall e alvenaria para
setorizar melhor o apoio a0 museu. Dessa forma, foi proposta a criacdo de espacos para
banheiros, administrativo e servico.

Figura 59 - Planta de demoli¢do/construcdo do prédio do Armazém.
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9.2.2 Descri¢do dos Ambientes

O projeto contempla duas grandes tipologias e por isso essas tipologias foram divididas
em setores de acordo com as especificidades de cada programa (Figura 60). Para o Museu foram
utilizados os dois prédios do complexo ferroviario que estava abandonado. No prédio da antiga
estacao encontra-se em maior parte as exposicdes temporarias e permanentes, mas também tem
uma sala de recepc¢éo, de diretoria com lavabo e uma reserva técnica. Ja no prédio do antigo
armazém, foram concentradas as atividades de apoio técnico e administrativo do museu, com
salas de administracdo, curadoria, reunido, acervo e catalogacdo, além de depdsito para
materiais de limpeza, copa e lavabo para funcionarios e os sanitarios para o publico, com box
também para pessoas com deficiéncia.

Para a tipologia do parque foi utilizado todo o restante do terreno, visto que esta
necessita de espacos mais amplos. Na regido norte do terreno ficaram concentrados 0s espagos
destinados a préticas esportivas, que sdo a academia publica e a pista de skate, escolhidas devido
a fatores legislativos e a delimitacéo relativamente pequena do terreno para algo maior, como
uma quadra, por exemplo.

Representado pela cor amarela na figura 60, esta representado as areas de lazer, que
compreendem o setor de alimentacdo, com o quiosque e a praca coberta com mesas e cadeiras;
e area de playground, com brinquedos. A proximidade dessas areas € relevante para o mais facil
monitoramento dos pais. E entre os espacos de lazer e esporte estdo localizados os banheiros,

com sanitarios, chuveiro e pias, além de sanitarios acessiveis.
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No restante dos espagos foram trabalhados para as premissas de caminhabilidade, os
espacos para descanso, contemplacdo, apresentacdes artisticas e estacionamento. Em todos
estes espacos buscou-se atender ao conforto bioclimatico e acustico, através da escolha das
vegetacOes e locacdo de cada um dos espacgos, de forma a proporcionar a melhor experiencia

para 0s Usuarios.

Figura 60 - Planta geral de setorizagéo
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Fonte: Adilla Canejo, 2022.

9.2.3 Estrutura

Na parte estrutural da edificacdo serdo realizadas vistorias para verificar as condigdes
internas da estrutura. Caso necessite de manutencdo, é necessaria a realizacdo de reparos
baseados nas técnicas usadas originalmente, e com mao de obra especializada. Como no projeto
foi proposto a extensdo da plataforma de embarque e desembarque até o prédio do antigo
armazém, sera necessaria a execu¢do de uma fundacéo baldrame e um provavel muro de arrimo
para ndo danificar as estruturas pré-existentes e conter o solo. Dessa forma o piso do armazém
no setor dos novos banheiros sera elevado para acompanhar o piso do agora patio de exposicoes.

Além disso sera necessaria executar nessa area sobre os banheiros uma laje para apoio
da caixa d’agua de abastecimento dos prédios do museu, e por isso, a cobertura que hoje é
praticamente inexistente, tera que ser um pouco mais elevada do que era a da construcdo
original.

E com relacdo as novas instalacbes feitas em contéineres, estas ndo precisam de
grandes interferéncias no solo, apenas o nivelamento para a acomodacdo adequada da estrutura.
Porém, se com as analises dos técnicos especialistas for preciso a execug¢do de uma fundagéo,

esta podera ser uma sapata corrida com vigas de amarra¢do ou uma do tipo radier/baldrame.

9.2.4 Cobertura
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A cobertura da edificagcdo encontra-se, em sua maioria, bastante danificada e por isso
deverd ser removida para limpeza e troca de elementos faltantes por novos, mantendo o padrédo
dos materiais utilizados na construcéo original. A cobertura das novas instalagdes, encontra-se
nos préprios contéineres, e sobre a praga de alimentacdo terd uma cobertura com telha de
policarbonato com protecéo adicional contra raios ultravioletas, repousando sobre estruturas

metélicas com sistema de tirante, fixados no contéiner/quiosque de alimentacéo.
9.2.5 Esquadrias

As esquadrias originais deverdo ser mantidas e reparadas, recebendo nova pintura na
cor proxima da original. Onde tiver esquadria faltante, é recomendado que recrie uma préxima
da original para assim ndo descaracterizar a fachada da edificacdo e no interior onde for
necessario utilizar as portas de madeira de acordo com o projeto. Nos blocos de contéineres as
janelas serdo todas de aluminio e vidro e as portas serdo de aluminio, pintadas com tinta
eletrostatica na cor branca.

9.2.6 Revestimentos / Especificactes
9.2.6.1 Piso

No prédio da antiga Estacdo foi verificado a presenca de ladrilhos, por isso é
recomendada a limpeza e o tratamento desses elementos para verificar o seu real estado de
conservacado e possivel recuperacdo. No prédio do armazém o piso é ceramico e esta bastante
danificado, assim, é recomendada a substituicdo por revestimentos semelhantes.

Nos caminhos do parque foram usados blocos de concreto de variadas tonalidades para
fazer a paginacdo (Figura 60). A rua Marcos Batista da Silva serd pavimentada com blocos
hexagonais de concreto instalados sobre grama (Figura 61). E também sera usada uma areia
tratada para a pavimentacdo da area de playground e seixos sob os contéineres, a linha
ferroviaria e préximo ao antigo prédio do armazém.

Figura 61 - Blocos de pavimentacado

Fonte: Texture club, 2022.
Figura 62 - Pavimentacédo da rua.



77

] Fonte: Texture club, 2022.
E importante ressaltar também que o projeto atende as normas da NBR 9050 de

acessibilidade, e por isso também tera piso tatil direcional e de alerta ao longo dos caminhos,
nas cores da paginacao de 25x25 cm, além de rampas de acesso com a inclinagéo recomendada
de 8,33%.

9.2.6.2 Parede

Antes da tomada de decisdes, é recomendado que seja feita a remocao do reboco,
principalmente onde apresentam-se as degradacdes e destacamentos. A seguir da analise e
solucdo das patologias, ocorrerdo as manutenc@es, consolidacOes e estabilizacdes estruturais
nas alvenarias de forma a manter o maior quantitativo de elementos originais, € se necessario o
acréscimo de algum elemento que este esteja assinalado, diferenciando-o da construcdo
original, para evitar o “falso historico”.

Nas paredes existentes deve ser recomposto o reboco para receber pintura em tons
claros, condizentes com as encontradas atualmente, e em acabamento fosco. As novas paredes,
criadas para ampliacdo e compartimento dos espa¢os serdo em drywall quando possivel ou em
alvenaria de tijolos ceramicos, selados, chapiscados e rebocados. Todas os elementos
necessarios para a pintura das paredes no Bem, deverédo ser da linha mineral arcadia, que foi
desenvolvida pela Ibratin para 0 uso na restauracdo e conservacdo de patrimdnios, a base de
silicato.

As cores das pinturas serdo: no exterior, em cor amarelo suave e nos elementos
decorativos, como pilastras, frisos, cimalhas e moldura das esquadrias, na cor cinza claro; no
interior, deve manter o mesmo tom de amarelo, em todos os comodos. Se houver alguma parede
sem reboco, com tijolos aparentes, € recomendado que realize apenas a limpeza e
impermeabilizacdo da alvenaria, sem a aplicacdo de reboco, mantendo a sua originalidade e
testemunho histdrico estrutural.

Com relacdo as paredes das estruturas dos containers, estas deverdo ser as originais,

tratadas com produtos anticorrosivos e impermeaveis e pintura maritima, além de revestidas
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internamente com gesso acartonado tipo drywall, com isolamento termoacustico (la de PET).
Onde for necessario nas areas molhadas podera ser aplicado também um revestimento ceramico

na cor branca de 30x60cm.

9.2.6.3 Forro

N&o foi possivel verificar a existéncia de forro nas edificacdes do complexo, mas sim
em apenas um comodo uma estrutura semelhante a que seria de um forro de madeira. Por isso,
somente nas areas que receberdo climatizacao terd um forro de gesso com acabamento pé solto

pintados com tinta acrilica interna na cor branco neve.

9.2.6.4 Diversos

Todas as bancadas serdo confeccionadas em Granito Branco Siena, com espessura de
2cm, com acabamento em meia esquadria e espelhos de 10cm. Além disso, 0s peitoris, soleiras
e divisdrias serdo também em granito Branco Siena.

Figurg 63 - Granito Branco Siena

o

Fonte: Texturevclub, 2022.

9.2.6.5  Loucas, acessorios e metais sanitarios

e Cubas:
o Banheiros: cuba de embutir oval na cor branca - Deca L. 59. 17

(Altura: 135mm; Comprimento: 305mm; Largura: 390mm);

Figura 64 - Cuba de embutir

Fonte: DECA.
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o Copa: cuba simples Prime Lavinia de embutir retangular em inox

retangular (43x37cm) — Tramontina;

Figura 65 - Cuba de embutir em inox

Fonte: TRAMONTINA.

o Banheiro PCD: lavatorio suspenso de canto com mesa na cor branca —
Deca L.76.17 (Altura: 170mm; Comprimento: 495mm;
Largura: 495mm).

Figura 66 - Lavatorio de canto

.\\

Fonte: DECA.

Bacias: caixa acoplada linha Aspen — Deca KP.750.17 (Altura: 380mm;
Comprimento: 665mm; Largura: 375mm).

Figura 67 - Bacia com caixa acoplada

Fonte: DECA.
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Torneiras: torneira de mesa bica baixa cromada com fechamento automatico —
Deca 1173.C.CONF (Altura: 175mm; Comprimento: 155mm;
Largura: 46mm).

Figura 68 - Torneira de mesa

Fonte: DECA.

Chuveiros: chuveiro com tubo de parede cromado Deca - 1967.C.CT.
Figura 69 - Chuveiro

Fonte: DECA.

Barra de apoio em L em aco polido - Deca 2335.1.POL (Altura: 98mm:;
Comprimento: 832mm; Largura: 832mm).

Figura 70 - Barra de apoio em L.
&

/

" Fonte: DECA.

Barra de apoio 80cm em aco polido2310.1.080.POL (Altura: 80mm:;
Comprimento: 100mm; Largura: 884mm).

Figura 71 - Barra de apoio

Fonte: DECA.

Kit de acessorios da linha flex cromado com 5 pegas — Deca 2000.C.FLX.
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9.2.6.6 Iluminacao

A fachada do prédio foi afetada pela poluicao visual que os cabos de energia causaram,
por isso é importante as instalagcbes serem subterraneas. A iluminagéo interna se dara por meio
de luminérias gerais e de destaque, e na parte externa serd por meio de postes de diferentes
alturas de modo a ficar abaixo das copas das arvores.

9.2.6.7  Sistema de climatizacdo e ar condicionado

Serdo climatizadas somente as salas da diretoria, e setor administrativo no prédio do
antigo armazém. A climatizacdo artificial das edificaces devera ser do tipo splits e multi split
com 4 unidades evaporadoras na parte interna e apenas uma unidade condensadora. As unidades
condensadoras serdo dividias em duas e dever&o ser colocadas numa casa de maquinas no nivel
de piso proximo a area técnica e proxima ao predio da estacao.

Nos espacos em que nédo foi possivel criar aberturas naturais podera ser instalado um
exaustor, de modo que nao apareca o0 equipamento na fachada e a manutencéo seja feita na casa

de maquinas.
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APENDICE A — Lista do Patriménio Cultural Ferroviario no Maranhao

LISTA DO PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO (23/09/2021)
BENS DECLARADOS VALOR HISTORICO, ARTISTICO E CULTURAL NOS
TERMOS DA LEI N° 11.483/07 E DA PORTARIA IPHAN N° 407/2010
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MA
MA
MA
MA
MA
MA
MA
MA
MA

MA

MA

MA

MA
MA

Santa Rita
Santa Rita
Santa Rita
Santa Rita
Santa Rita
Caxias
Caxias
Caxias

Rosario

Rosario

Rosario

Rosario

Rosario
Codo

Pétio Ferroviario
Estacdo Ferroviaria de Recurso
Péatio Ferroviario de Carema
Estacdo Ferroviaria de Carema
Armazém isolado (oficina mecénica)
Estacdo de Caxias
Armazém 1
Armazem 2
Edificacdo denominada Carpintaria da Estacéo de
Rosario.
Edificacdo denominada Serralheria (Ferraria) da
Estacdo de Rosério
Edificacdo denominada oficina do Carmo (Manutencéo
de Vagdes e Locomotivas).
Edificacdo denominada Armazém da Estacédo de
Rosério
Terreno comercial
Armazém
Fonte: IPHAN (2021).

31/12/2008
31/12/2008
31/12/2008
31/12/2008
31/12/2008

31/12/2008

31/12/2008

21/10/2010

21/10/2010

21/10/2010

21/10/2010

21/10/2010
12/04/2013



87

APENDICE B - Fichas de Classificacio de Danos

Variacao dos parametros que definem a
cor original do material, machas na
superficie.

FICHA DE CLASSIFICACAO DE DANOS FICHA: 1/11

NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
ALTERACAO FISICO | QUIMICO  REBOCO | MADEIRA
CROMATICA | MANCHA

DEFINIGAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Exposicdo excessiva ao sol e/ou a intempéries.

LOCALIZACAO:
Parede, esquadria, revestimento,
estrutura e cobertura.

RESTAURACAO:
Limpeza da &rea danificada e reconstituicdo
com material compativel.

IMAGEM DA PATOLOGIA:

Figura 72 - Alteracdo cromatica em parede externa

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICAC}AO DE DANOS FICHA: 2/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
FISSURA | RACHADURA FISICO|QUIMICO REBOCO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Formacdo de cortes ou aberturas | Variagdo térmica, dilatagdo ou retragdo dos materiais.
decorrentes das tensdes dos | Recalque ou acomodacdo da fundagédo. Sobrecarga.
materiais, resultante da solicitacao
superior a resisténcia.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:
Encontro de paredes e esquadrias, Identificar e recuperar o problema estrutural.
estrutura e piso. Escariamento da area. Preencher o vazio com

materiais adequados e compativeis.

IMAGEM DA PATOLOGIA:
Figura 73 — Rachadura em parede externa

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICAC}AO DE DANOS FICHA: 3/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
CROSTA NEGRA | SUJIDADE FISICO | QUIMICO | REBOCO | TIHOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Enegrecimento progressivo da superficie | Acimulo de poeira e/ou poluicdo em contato
da edificacdo, principalmente em relevos. | com &gua. Falta de manutencdo periodica.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:
Paredes, cobertura e estrutura. Limpeza da &rea danificada e reconstituicdo com
material compativel com o original.

IMAGEM DA PATOLOGIA:
Figura 74 — Crosta negra em parede externa

¢ Vo

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICAC}AO DE DANOS FICHA: 4/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
VANDALISMO ANTROPICO REBOCO | THOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Avarias feitas por pessoas, de forma
intencional, que comprometem a
integridade da edificacéo.

Acdo de vandalos, como: afixacGes indesejaveis,
quebra, remocéo de materialis, etc.

LOCALIZACAO:
Paredes e revestimento.

RESTAURACAO:
Limpeza, pintura, troca ou reconstituicdo de area
afetada com material compativel.

IMAGEM DA PATOLOGIA:

Figura 75 - Vandalismo em parede externa

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICACAO DE DANOS FICHA: 5/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
VEGETACAO BIOLOGICO REBOCO | TIJOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Presenca de vegetagdo, ndo prevista, na | Semeadura por aves e morcegos. Excesso de
edificacdo, como: individuos herbaceos, | umidade. Falta de manutengéo periddica.

arbustivos ou arboreos.

LOCALIZACAO:
Parede, revestimento e piso.

RESTAURACAO:
Retirada da vegetacédo, limpeza e reconstituicéo
de érea afetada

IMAGEM DA PATOLOGIA:
Figura 76 - Vegetacdo adentrando a edificacdo do Armazém

Fonte: Adilla Canejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICA(}AO DE DANOS FICHA: 6/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
DESAGREGACAO | DESTACAMENTO | FiSICO REBOCO | TIJOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Perda de aderéncia entre elementos, | Dilatacdo térmica. Acdo do vento e/ou da agua.
resultando em separacdo do material da | Desgaste fisico do material.
superficie original.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:

Parede, revestimento, piso e estrutura. Limpeza e remo¢do da area danificada e
reconstituicdo ou preenchimento com material
compativel com o original.

IMAGEM DA PATOLOGIA:
Figura 77 - Desagregacdo em parede externa
4 Yo e EAW

L
.

Fonte: Adilla Canjd, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICACAO DE DANOS FICHA: 7/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
PERDA DE MATERIAL | LACUNA FISICO | QUIMICO | REBOCO | TIJOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Perda de continuidade de superficies ou | Degradagcdo do elemento. Choque mecénico.
elementos. Vandalismo.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:

Parede, esquadria, revestimento, Remocao da area danificada e reconstituicdo, da
estrutura e cobertura. parte faltante, com material compativel.

IMAGEM DA PATOLOGIA:
Figura 78 - Perda de elementos de obertura e esquadrias
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FICHA DE CLASSIFICACAO DE DANOS FICHA: 8/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
PATINA BIOLOGICA BIOLOGICO REBOCO | TIJOLO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Presenca de microrganismos, como: | Constante presenca de umidade. Falta de
bactérias, algas, fungos, liquens ou | manutengdo periodica.

musgos.
LOCALIZACAO: RESTAURACAO:

Parede, esquadria, revestimento, Identificar e combater a colonizacdo bioldgica.
estrutura e cobertura. Limpeza e reconstituicdo da area danificada.

IMAGEM DA PATOLOGIA:

N

Fonte: Adilaanejo, 2022.
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FICHA DE CLASSIFICAC}AO DE DANOS FICHA: 9/11

NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:

PROBLEMAS ESTRUTURAIS FISICO | QUIMICO | TIJOLO | MADEIRA

DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Disfuncdes ou falhas que podem causar o | Recalque na estrutura. Dilatacdo térmica.

comprometimento da edificagéo. Absorcdo de umidade. Acdo do vento. Agentes
externos.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:

Parede, esquadria, revestimento, Limpeza da &rea danificada e reconstituicdo

estrutura e cobertura. com material compativel.

IMAGENS DA PATOLOGIA:
Figura 80 - Comprometimento da estrutura do Armazém
- " ~ = :»." \ L k ’ - o ’
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FICHA DE CLASSIFICAC;AO DE DANOS FICHA: 10/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
INTERFERENCIAS CONSTRUTIVAS | FiSICO|QUIMICO REBOCO
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Acréscimo de elementos nao
pertencentes a construcao original.

acompanhamento técnico

Auséncia de um projeto de restauro ou de

adequado.

LOCALIZACAO:
Parede, esquadria e estrutura.

RESTAURACAO:
Elaboracéo de projeto de
substituicdo de elementos

restauro. Retirada e/ou
inadequados.

IMAGENS DA PATOLOGIA:

-

Fonte: Adilla Canejo, 2022.

Figura 81 - Acréscimo de vedacdo em esquadria interna
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FICHA DE CLASSIFICAC}AO DE DANOS FICHA: 11/11
NOME: MECANISMO: SUBSTRATO:
INSETOS XILOFAGOS BIOLOGICO MADEIRA
DEFINICAO: CAUSAS PROVAVEIS:

Presenca de insetos que utilizam a | Ataque de insetos: cupins, vespas, abelhas e
madeira para alimentacdo ou construcdo | formigas. Falta de manutencéo na madeira.
de ninhos.

LOCALIZACAO: RESTAURACAO:
Parede, esquadria, revestimento, Identificar e combater diretamente o inseto. A
estrutura e cobertura. madeira pode precisar ser substituida.
IMAGENS DA PATOLOGIA:
Figura 82 - Insetos xil6f iras de cobertura e paredes internas
s == =L '—"’?—'——“’—"’———’“'B == A ==

: AP —
Fonte: Adilla Canejo, 2022.




